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1 Einleitung und Ubersicht

Der Auftraggeber (Federfihrung Stadt Wetzlar, weitere Beteiligte: Stadt Gielden,
Lahnpark GmbH, Stadt Solms und Braunfelser Kur GmbH) beauftragte am
09.12.2013 die Arbeitsgemeinschaft aus DMC und BFF mit der Erstellung des
vorliegenden Mal3hahmenkonzeptes.

Die gesamte Lahn gehort mit bis zu 150.000 Kanuten pro Saison zu den beliebtesten
und am starksten frequentierten Freizeit-Wasserstral3en in Deutschland. Der Verlauf
der Lahn durch eine abwechslungsreiche Natur- und Kulturlandschaft und vorbei an
attraktiven Stadten und kulturhistorischen Sehenswdurdigkeiten bildet die romantische
Kulisse fur den Lahntourismus. Aufgrund seiner geringen FlieRgeschwindigkeit gilt
der Fluss als besonders geeignet auch fir weniger getibte Wasserwanderer. Zudem
sorgen Unterbrechungen im Verlauf durch Schleusen und Bootsrutschen fir
Abwechslung. Eine ausreichende Infrastruktur an Ein- und Ausstiegsstellen und
Rastplatzen ist grof3tenteils vorhanden.

Diesen Starken gegenuber stehen Konflikte mit dem Naturschutz. Die Lahn quert
alleine in dem Gewasserabschnitt zwischen Giel3en und dem Altenberger Wehr unter
anderem zwei Natura2000-Gebiete und funf Naturschutzgebiete.

Gleichzeitig ist auch zu verzeichnen, dass die vorhandene touristische Infrastruktur
nicht mehr in allen Belangen die Bedurfnisse der Nutzer befriedigen kann
(unzureichende und sanierungsbedirftige Ein- und Ausstiegsstellen und teilweise
fehlende Sanitaranlagen, fehlende Einkehrmdglichkeiten usw.).

Ziel des Malnahmenkonzepts zur qualitativen Verbesserung des Lahn-
Kanutourismus in den Leader-Regionen Lahn-Dill-Wetzlar und GieRener Land ist die
Herstellung eines langfristigen tragfahigen Gleichgewichts zwischen Naturschutz und
Tourismus unter Einbeziehung der Bedurfnisse der anliegenden Kommunen und
deren Einwohner.

Aufbauend auf bereits vorhandenen Konzepten und Untersuchungen, deren
Aussagen in der Regel noch Gultigkeit haben und die grof3tenteils nur miteinander
abgeglichen und aktualisiert werden mussen, soll ein belastbares, auf Konsens
aufbauendes Entwicklungsszenario fur die Naherholungsfunktion und den Tourismus
an und auf der Lahn fur die nachsten Jahre und Jahrzehnte erstellt werden. Dazu
gehoren die Bewertung der Bestandssituation aus Sicht der bestehenden
Freizeitnutzungen und des Naturschutzes sowie die Ableitung von Zielen und
Malnahmen zur Optimierung der Situation fir den Natur- und Artenschutz unter
gleichzeitiger Verbesserung der touristischen Infrastruktur und Sicherung der
Landwirtschatft.

Das zu erstellende MalRBnahmenkonzept fir den Kanutourismus auf der Lahn ist
zweistufig aufgebaut. Kern der Betrachtung ist der Gewasserabschnitt zwischen dem
Lahnfenster in der Giel3ener Innenstadt und dem Altenberger Wehr in der Stadt
Solms (Teilraum 1), in dem aufgrund hohen Nutzungsdrucks und mehrerer sich
uberlagernder und zum Teil auch konkurrierender Planungen und Konzepte der



verschiedenen Fachbereiche wie Tourismus, Naturschutz, Stadtebau und
Wasserwirtschaft dringender Handlungsbedarf zur Erarbeitung eines gemeinsamen
Ziels fur die zuktnftige Entwicklung des Lahntourismus besteht.

In diesem Gewasserabschnitt befindet sich neben den Innenstadten von Giel3en und
Wetzlar auch die Lahnaue zwischen den beiden Stadten, die aufgrund ihrer
herausragenden Bedeutung fir den Artenschutz zu groRen Teilen unter
naturschutzrechtlichem Schutz steht. Gleichzeitig herrscht hier ein besonders hoher
Druck durch Freizeitnutzung und Besucher der angrenzenden Stadte und
Gemeinden. Aus diesem Grund haben die vier benachbarten Kommunen Giel3en,
Heuchelheim, Lahnau und Wetzlar gemeinsam die Lahnpark GmbH gegriindet,
deren Ziel die einvernehmliche Entwicklung der Lahnaue durch Besucherlenkung
und Loésung von Konflikten entsprechend den Zielen des Natur- und
Landschaftsschutzes ist.

Uber den Kernbereich der Betrachtung hinausgehend wird auch der Abschnitt
zwischen dem Altenberger Wehr und der Kreisgrenze des Lahn-Dill-Kreises in der
Gemeinde Leun einbezogen (Teilraum 2). Hier stehen durch den geplanten Ausbau
der Bundesstral3e B 49 in absehbarer Zeit raumliche Veranderungen bevor, die auch
die wassertouristische Infrastruktur betreffen werden.

Ziel der vorliegenden Konzeptstudie und der darauf aufbauenden Malinahmen zur
gualitativen Verbesserung des Lahntourismus ist grundsatzlich nicht eine Erhéhung
des Besucheraufkommens, sondern die Analyse und Ldsung mdglicher Konflikte
zwischen dem Lahntourismus und den davon betroffenen, wirtschaftlich nicht
(unmittelbar) daran Teil habenden Anwohnern. Durch die Entwicklung von Szenarien
jeweils flr gleichbleibenden, geringeren und zunehmenden Nutzungsdruck sollen die
Mdglichkeiten und Grenzen der Lenkung und Information der Besucher und der
damit einhergehenden Verbesserungen aufgezeigt werden.

Durch die Besucherlenkung soll das Lahntal zwischen Giel3en und Leun fur
Bootstouristen zunehmend zu einem Landschaftsraum mit eigenem Erlebniswert und
grolerer Aufenthaltsdauer — insbesondere in den Stadten und Gemeinden — werden.
Die Verbesserung der vorhandenen Infrastruktur inklusive der Einrichtung von
attraktiven Verweilmdglichkeiten an den dafir vorgesehenen Stellen, soll in
Kombination mit der Vernetzung vorhandener Gastronomie, einen aktiven Beitrag zur
Entlastung der freien Landschaft leisten und zur regionalen Wertschdpfung
beitragen.

Die vorliegende Studie beschrankt sich auftragsgemald zunachst auf den
Lahnabschnitt in den beiden LEADER-Regionen Lahn-Dill-Wetzlar und Giel3ener
Land. Eine Betrachtung der gesamten Lahn, aufbauend auf den Ergebnissen dieses
Konzeptes, wird an dieser Stelle dringend empfohlen.
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Darstellung 1: Ubersichtskarte der Lahn, Untersuchungsgebiete (Stadt Wetzlar)

2 Grundlagen

2.1 Die Lahn

Die Lahn ist ein Nebenfluss des Rheins. Sie entspringt am Ederkopf im
Rothaargebirge auf 628 m Gber NN und miindet nach 242 km und einem Gefélle von
567 m bei Lahnstein in den Rhein.

Das oberirdische Einzugsgebiet der Lahn umfasst eine Gréf3e von ca. 5931 km2, von
denen 4756,6 km2 auf hessisches, 992,7 km2 auf rheinlandpfélzisches und 181,3 kmz?
auf nordrhein-westfalisches Gebiet fallen. Fur den Pegel Leun (AEo: 3.570,0 km?)
wird eine mittlere Abflusshohe von 293 mm/a angegeben, welche einem mittleren
Jahresabfluss (MQ) von 32,4 m3/s bzw. einer Abflussspende von Mg = 9,07 I/(s*km?)
entspricht. Die wichtigsten Zufliisse der Lahn sind die Ohm (AEo: 983,76 km?), in die
Gewasser aus dem Vorderen Vogelsberg (basaltische Vulkanite) und dem Burgwald
(Wohra) zuflieBen und die Dill (AEo: 717,77 km?2), die Teile des Gladenbacher
Berglandes und des Hohen Westerwaldes entwassert (HMLUV, 2007). Im
Untersuchungsgebiet durchflie3t die Lahn in siidwestlicher Richtung das Stadtgebiet
von Giel3en, bevor sie in Uberwiegend westlicher Richtung zwischen Heuchelheim,
Dutenhofen, Atzbach und Dorlar verlaufend das Stadtgebiet von Wetzlar erreicht.
Der Fluss wurde im Rahmen des Ausbaus seit Mitte des 19. Jahrhunderts in weiten
Teilen der Flie3strecke begradigt, gréRere Schleifen befinden sich im Raum Atzbach



und Naunheim. Die 0©kologische Durchgéngigkeit der Lahn wird im
Untersuchungsgebiet durch Wehre und raue Rampen >1 Meter H6he im Stadtgebiet
von Giel3en (km -5,30 und km -4,70), im Bereich Heuchelheim (km -2,40), bei Dorlar
(km 4,65), bei Naunheim (km 8,00 ) und im Stadtgebiet von Wetzlar (km 11,5, km
12,00) beeintrachtigt. Schleusen befinden sich bei Lahnau-Dorlar und Wetzlar-
Naunheim.

Die Lahn war 1994 hinsichtlich der Gewassergute auf der Fliel3strecke zwischen der
Klaranlage Lollar bis zur Landesgrenze mit Ausnahme einer kurzen Fliel3strecke bei
Runkel der Giteklasse IlI-lll (méfig bis kritisch belastet) zuzuordnen. Unterhalb der
Klaranlage in Giel3en zeigten sich die Merkmale der Guteklasse Il (kritisch belastet).
Dieser Zustand hat sich in den letzten Jahren deutlich gebessert. Dem
Landschaftsplan GielRen folgend liegt die Gewassergute laut HLUG (2000) fur die
Lahn im Stadtgebiet GieRen in der Giteklasse Il (maRig belastet), der
Landschaftsplan Lahnau geht von einer maligen Belastung flir den gesamten
Lahnabschnitt aus. In der Internetprasenz des Hessischen Landesamtes fir Umwelt
und Geologie (HLUG, Stand Februar 2007) wird die Lahn als maRig belastet
dargestellt. Der 2. Zwischenbericht zum Pilotprojekt Lahn (Regierungsprasidium
Giel3en 2006) ergab fur die Lahn im Untersuchungsgebiet eine maRige bis schlechte
Einstufung hinsichtlich struktureller Degradationen auf Habitatsebene und anderer
nutzungsbedingter Beeintrachtigungen.

2.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Als Grundlage jeglicher Betrachtungen sind zunachst die wesentlichen rechtlichen
Bedingungen fur das Plangebiet zu analysieren.

Bundeswasserstralle

Der Bereich der Bundeswasserstral3e Lahn erstreckt sich vom Badenburger Wehr
bei GieRen (Lahn-km -11,075) bis zur Mindung bei Lahn-km 137,300. Ab Wetzlar
(Lahn-km 12,22) handelt es sich dabei um eine dem allgemeinen Verkehr dienende
Wasserstrale des Bundes gem. Anlage 1 Bundeswasserstral3engesetz. Zustandig
ist das Wasser- und Schifffahrtsamt Koblenz mit seiner Auf3enstelle in Wetzlar.
Rechtliche Grundlage ist die BinnenwasserstralBenordnung (BWStrO), nach der
Zustandigkeiten und Pflichten geregelt sind.

Demnach unterliegt die Bundeswasserstral3e dem Allgemeingebrauch, d.h. es ist
jedermann gestattet, diese Wasserstrale im Rahmen der Befahrensregelungen zu
befahren. Dabei ist auch die Nutzung von Booten mit Maschinenantrieb
(Verbrennungsmotoren) gestattet. Die Regelung des Schiffsverkehrs unterliegt der
Binnenschifffahrtsstral3enordnung (BSchStrO), die nach den Anforderungen und der
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs, entsprechende Regelungen fur
einzelne Gewasserabschnitte erlasst. Dieses betrifft insbesondere Fahrregeln und
Beschilderungen.

Zu den Pflichten der BundeswasserstralRenverwaltung gehort der Unterhalt der
Wasserstralde und ihrer baulichen Anlagen. Hier zeigt die jingste Diskussion, dass
der Bund bemiht ist, sich kostspieliger Wasserstraf3en zu entledigen. Nach dem
derzeitigem Diskussionsstand (Rhein-Lahn-Wirtschaftsforum: Zukunftsperspektive
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far die Lahn am 30. Marz 2015 in Bad Ems) ist jedoch nicht mehr zu erwarten, dass
eine Ubergabe der Lahn an die Bundeslander oder Kommunen erfolgt. Vielmehr
steht zur Debatte, dass die Lahn im Eigentum des Bundes verbleibt, jedoch ihren
Status als eine dem allgemeinen Verkehr dienende Wasserstra3e im Sinne der
BWStrO (siehe oben) verlieren kdnnte. Dies héatte weitreichende Konsequenzen fir
den Erhalt der Infrastruktur (z. B. Schleusen), deren Folgen fur den Lahntourismus
an dieser Stelle noch nicht absehbar sind.

Landschaftsschutzgebiet Auenverbund Lahn-Dill* (LSVO)
Das Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Lahn-Dill“, entsprechend der
Verordnung vom 6. Dezember 1996, schutzt groRe der Teile der unbebauten

Auenlandschaft der Lahn und ihrer Nebenflisse und damit auch nahezu das
gesamte Untersuchungsgebiet der vorliegenden Studie (siehe Kartenausschnitt).

[ |

L3
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Darstellung 2: Ubersicht tiber das Untersuchungsgebiet (Quelle: Naturschutzregister des Landeshessen NATUREG;
http://natureggi.itshessen.hessen.de/natureg_gi; 17.11.2014)

Zweck der Unterschutzstellung ist, den Charakter der Talauen als Lebensstétte
auentypischer Tier- und Pflanzenarten und deren Lebensgemeinschaften sowie als
Uberflutungsgebiet und als ruhigen Erholungsraum zu erhalten und zu entwickeln. In
dem Landschaftsschutzgebiet sind MalRhahmen und Handlungen wie z. B.

- Herstellung, Erweiterung, Anderung oder Beseitigung baulicher Anlagen

- Wasserfahrzeuge aller Art aul3erhalb der daflir vorgesehenen Platze starten
oder landen zu lassen bzw. zu lagern

- Versammlungen, Musik-, Sport- oder Grillfeste auRerhalb der zugelassenen
Einrichtungen

- Motorsportliche Veranstaltungen

- Reiten aulRerhalb befestigter Wege

- Veradnderung oder Beseitigung von Hecken, Gebuschen, Einzelbaumen,
Streuobstbestanden, Hochstauden- und Réhrichtsaumen usw.



- Anbringen oder Aufstellen von Plakaten, Bild- oder Schrifttafeln

- Aufstellen von Zelten, Wohnwagen usw.

- Fahren mit oder Parken von Kraftfahrzeugen aul3erhalb der dafir
vorgesehenen Flachen

nur mit Genehmigung der Unteren Naturschutzbehorde zulassig. Zustandig fur den
Vollzug der LSVO (und damit ggf. Kontrollen sowie die Verhangung von Bul3geldern)
sind die Unteren Naturschutzbehérden.

Ein- Ausstiegsstellen, Rastplatze und weitere Einsetzstellen, Schleusen

Die allgemein zuganglichen Ein- und Ausstiegsstellen und Rastplatze sind in der
Allgemeinverfigung - Anlage 1 - zur Landschaftsschutzgebietsverordnung
aufgefuhrt. Deren Nutzung durch Wassersportler von mit Muskelkraft betriebenen
Wasserfahrzeugen bedarf keiner Genehmigung nach der LSVO. Das Starten und
Anlegen von Wasserfahrzeugen aller Art aul3erhalb der daflr zugelassenen Platze
ist ohne ausdrickliche Genehmigung der Unteren Naturschutzbehdrde nicht
zulassig.

Die bezeichneten Ein- und Ausstiegsstellen dienen dem Zuwasserlassen von
Booten, die mit Muskelkraft betrieben werden. Sie konnen des Weiteren auch zur
Rast oder Unterbrechung der Bootsfahrt angefahren werden.

Die Rastplatze kénnen zur Unterbrechung der Bootsfahrt aufgesucht werden. Hierfur
ist der Ein- und Ausstieg zulassig, dass Anfahren mit Kraftfahrzeugen zu Lande ist
nicht gestattet.

Ein- und Ausstiegsstellen im Bearbeitungsgebiet gem. Allgemeinverfiigung

- Giel3en: Slipanlage 1. Wehr (rechtes Ufer, Lahn km -5,2)

- Giel3en: Stadtwerke 2. Wehr (linkes Ufer, Lahn km -4,7)

- Lahnau-Dorlar: Slipanlage (rechtes Ufer, Lahn km 5,0)

- Wetzlar-Niedergirmes: Fischerhitte Slipanlage (rechtes Ufer, Lahn km 9,5)
- Wetzlar: Lahnhof unter B 49-Briicke (rechtes Ufer, Lahn km 10,6)

- Wetzlar: Bachweide Slipanlage (rechtes Ufer, Lahn km 12,5 oder 13,0)

- Solms-Oberbiel: Schleuse (rechtes Ufer Schleusenkanal, Lahn km 19,4)

- Braunfels*: Lahnbahnhof (linkes Ufer, Lahn km 24,1)

- Leun: Jugendzeltplatz (rechtes Ufer, Lahn km 26,0)

* Hinweis: die Bezeichnung in der Auenschutzverordnung ist zu tiberpriifen; der Lahnbahnhof und das
Gelande der Ein- und Ausstiegsstelle gehdren zum Gebiet der Stadt Leun
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Rastplatze im Bearbeitungsgebiet

Lahnau-Atzbach: (rechtes Ufer, Lahn km 3,0)

Wetzlar-Naunheim: Schleuse (rechtes Ufer Schleusenkanal, Lahn km 8,0)

Wetzlar: Colchesteranlage Pontonbricke (linkes Ufer, Lahn km 11,5)

Braunfels-Tiefenbach: Briicke B 49 (linkes Ufer, Lahn km 29,0)

Das Ein- und Ausstiegsstellen-Konzept war ein mit allen Beteiligten aus den
Bereichen Naturschutz und Tourismus stark diskutierter Kompromiss, mit dem eine
fur die auentypischen Tier- und Pflanzenarten vertrdgliche Kanunutzung erreicht
werden sollte. Fur die Wassersportvereine sowie die gewerblichen Bootsvermieter
gilt die Forderung, Mitglieder bzw. Kunden auf die Regelungen der LSVO und der
Allgemeinverfiigung hinzuweisen.

Das vorliegende Malinahmenkonzept bietet die Mdglichkeit der Reflexion der in der
Allgemeinverfiigung aus dem Jahr 1996 genannten Standorte.

Weitere bedeutende Einsetzstellen im Bearbeitungsgebiet

Dartber hinaus bestehen im Untersuchungsgebiet weitere Einsetzstellen fur
gewerbliche oder vereinsmallige Zwecke, die jedoch nicht allgemein zuganglich sind.
Eine Ausnahmestellung nimmt dabei der Campingplatz Solms-Schohleck ein, der
faktisch allgemein genutzt wird und inzwischen auch mit einer Informationstafel
entsprechend gekennzeichnet ist.

- Solms-Schohleck: Campingplatz (linkes Ufer, Lahn km 23,1)

Schleusen

Im Untersuchungsgebiet befinden sich weiterhin die im Folgenden aufgefihrten
Selbstbedienungsschleusen fiir Sportboote. Bedienungsanweisungen befinden sich
an den Schleusen vor Ort.

- Schleuse Dorlar (Lahn km 4,64)

- Schleuse Naunheim (Lahn km 8,05)
- Schleuse Altenberg (Lahn km 16,49)
- Schleuse Oberbiel (Lahn km 19,26)

- Schleuse Niederbiel (Lahn km 20,26)

Quelle: http://www.wsa-ko.wsv.de/wasserstrassen/anlagen_und_bauwerke/schleusen_und_wehre/schleusen_lahn/index. html

10



2.3 Vorhandene Studien

In den vergangenen Jahren wurden fir den Tourismus auf der Lahn bereits mehrere
Studien erarbeitet. Weiterhin liegen mehrere Gutachten und Planungen fur die
Schutzgebiete sowie die Unterhaltungsplane des Wasser- und Schifffahrtsamtes vor.
Die im Folgenden aufgefihrten vorhandenen Arbeiten und Studien aus den Jahren
1993 bis 2011 bieten verschiedene Betrachtungen und Aussagen, die auch in die
hier vorliegende Studie mit einflieen. Gegebenenfalls sind einige dieser Aussagen
jedoch Uberholt und daher fur eine aktuelle Bearbeitung nicht mehr relevant.

e _Konzept sanfter Tourismus an und auf der Lahn®, Touristik-Marketing, Achim
Girsig, Gielden, 1993

e Lahn - Unterhaltungsplan fir den Abschnitt Km 13,83 bis Km 32,05 —
Berucksichtigung ©kologischer Belange bei der Unterhaltung, Wasser- und
Schifffahrtsamt Koblenz, 2007

e Auswirkungen des Kanutourismus auf das Okosystem Lahn im Bereich
GielRen bis Weilburg“, Diplomarbeit Philipp Kammerer im Fachbereich
Geographie, Universitat Gielden, 2009

e _Eine Studie zum Kanutourismus auf der Lahn zwischen Giel3en und Weilburg
im Sommer 2008, Diplomarbeit Bjérn Ratz im Fachbereich Geographie,
Universitat Marburg, 2009

e Integriertes Entwicklungskonzept Lahnpark®, Zusammenfassung, Lahnpark
GmbH, Wetzlar, 2010

e _Lahn - Unterhaltungsplan fir den Abschnitt km -11,075 bis km 13,830 —
Bericksichtigung Okologischer Belange bei der Unterhaltung®, Wasser- und
Schifffahrtsamt Koblenz, 2010

e _Erhebung der Lahn-Infrastruktur fir Wasserwanderer®, Erhebung der
Bundesvereinigung Kanutouristik (BKT), Ralf Kruse, Marburg, 2011

e _Malnahmenplan zum FFH und VSG Gebiet ,Lahnaue zwischen Atzbach und

GielRen (5417-301, 401)“, Unveroffentlichtes Gutachten im Auftrag des
Regierungsprasidiums GielRen, PLON & BFF, 2014
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2.4 Technische Anforderungen an die Infrastruktur

Grundlegende Anforderungen an die technische Infrastruktur fir Anlagen des Kanu-
Tourismus sind:

1. hohe Funktionalitdt und optimale Benutzerfreundlichkeit

2. hochstmogliche Sicherheit fur die Nutzer der Anlage

3. hoher visueller Wiedererkennungswert und Identifikation mit dem Produkt
Kanutourismus

4. vertretbarer baulicher Aufwand

Die Umsetzung dieser Zielkriterien ist derzeit in Deutschland nicht auf einer
einheitlich verbindlichen rechtlichen Grundlage geregelt. Es gibt aber mehrere, zum
Teil allerdings in der Uberarbeitung stehende Regelwerke, die im Folgenden
aufgefuhrt werden:

- Merkblatt schwimmende Anlegestellen, Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Stadtentwicklung; Abteilung WasserstraR3en Schifffahrt, Ausgabe 2012

- DIN EN 14504: 2009; Fahrzeuge der Binnenschifffahrt — Schwimmende
Anlegestellen — Anforderungen, Prufungen; Deutsche Fassung EN 14504; 2009-04
(Absétze 4 bis 6)

- Richtlinien zur Gestaltung von Wassersportanlagen an Binnenwasserstral3en
(RiGeW); Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Berlin, 2011

Insbesondere aus der RiGeW konnen einige grundlegende Erkenntnisse und
Zielvorgaben zur Planung der wasserseitigen Anlagen Ubertragen werden. So ist auf
Kapitel 4 (Barrierefreiheit) der RiGeW zu achten. Insbesondere kommen hier die
Abschnitte a bis d zum Tragen, nach denen die Vorschlage fiur die in den folgenden
Kapiteln beschriebenen Anlagentypen A und B und R entwickelt wurden.

Auch das Kapitel 10.3.2 der RiGeW (schwimmende Stege) ist in vollem Umfang als
Grundlage der Entwicklung von Anlegern fir die Lahn zu dbernehmen. In den
RiGeW wird auch dargestellt, dass gerade an Gewdassern mit wechselnden
Wasserstdnden Schwimmstegen der Vorzug gegeben wird. Die Einzelheiten zur
baulichen Ausbildung sind in den RiGeW nicht ausschliel3lich fir Kanustege
beschrieben, sondern fur Stege flr Sportboote aller Art. Insofern sind auch hier nur
die fur die Lahn zutreffenden Einzelheiten zu Ubernehmen. Diese sind in den
Vorschlagen zu den Anlagentypen bericksichtigt und dbernommen.

Die in Kapitel 12 der RiGeW dargestellten Sicherheitsaspekte kdnnen nicht alle
erdenklichen Gefahrensituationen an Gewassern erfassen und sind so lediglich als
Hinweis auf ortlich festzulegende Sicherheitsmalinahmen verstanden werden.

Die in Kapitel 13 der RiGeW dargestellten Beschilderungssysteme sind ebenfalls nur
eine Empfehlung. Diese sollten an der Lahn bertcksichtigt werden, wenn die
gegenwartig vorhandene und allgemein akzeptierte Beschilderung eines Tages
Uberarbeitet werden sollte. Generell bietet sich eine Differenzierung in
Informationstafeln und Vorankiindigungstafeln an.
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2.5 Planerische Anforderungen sanfter Kanutourismus

Sanfter Kanutourismus bedeutet eine umweltvertragliche, nachhaltige und
sozialvertragliche Ausibung des Kanuwanderns. Diese Ziele betreffen zum einen die
Infrastrukturen und baulichen Anlagen, die zur Austbung des Kanuwanderns
benotigt werden, es betrifft aber auch die Angebote, Ausiibungsformen und Gerate
und Ausristungen.

Diesen Zielen haben sich insbesondere der Deutsche Kanuverband (DKV) und die
Bundesvereinigung Kanutouristik (BKT / heute BVKanu) verpflichtet und férdern die
Umsetzung dieser Ziele seit Jahren.

Der Deutsche Kanuverband hat 1998 das Leitbild Kanusport durch seine
Arbeitsgruppe Leitbild erarbeiten lassen, in dem Zele und Formen eines
nachhaltigen und vertraglichen Kanusports vorgegeben werden.

Weiterhin bietet der DKV seinen Mitgliedern und Vereinen Sicherheitsaushbildung und
—schulung an, die auch das richtige Verhalten in der Umwelt/Natur und auf dem
Gewasser umfassen. Wichtig ist auch die ,Duisburger Erklarung zum Freizeitsport”
von 2009, in der der DKV nochmals eindeutige Position des Kanusportes bezieht, in
dem dieser die intakte Natur und Gewasser als Grundlage seiner Existenz bendtigt.

Noch weiter in den planerischen Bereich hinein reicht die ,Grundlagenuntersuchung
zur Bedeutung und Entwicklung des Kanutourismus in Deutschland“ der
Bundesvereinigung Kanutouristik aus dem Jahr 2005, in der die Lahn eine
beispielgebende Rolle spielt. Hier werden im Kapitel 2, Grundlagen und
Bedingungen fir den Kanutourismus in Deutschland, umfassende statistische
Grundlagendaten zu Errichtung und Betrieb von Infrastrukturanlagen fir den
Kanusport gegeben. Mit dieser Arbeit werden sehr detaillierte Vorgaben und Regeln
fur die Schaffung eines sanften Kanutourismus gegeben. Diese Vorgaben sind in
vorliegendem Konzept fur die Lahn bericksichtigt und eingearbeitet.
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3 Bestandssituation touristische Infrastruktur

3.1 Bewertung der vorhandenen Ein- und Ausstiegsstellen und Rastplatze

Am Samstag, den 14.06.2014 fand eine Begehung aller vorhandenen Ein- und
Ausstiegsstellen und Rastplatze (Anlagen) unter Teilnahme des Auftraggebers statt.
Der 14.06.2014 war einer von zehn Zahltagen der Stadt Wetzlar an der Lahn, die
durch Studenten durchgefiuihrt wurden. An diesem Zahltag waren viele Anlagen gut
frequentiert. In der Begehung wurden alle Anlagen an diesem Tag angeschaut, um
ein maglichst komplettes und realistisches Abbild fur die weitere Planung zu erhalten.

Heuchel-
Lahn-Dill-Kreis h Lahnau heim | Gieflen
Naunhedm Sy
X Hewchelhedn
; i .lr.u'lrll.m 2 ®
1'"_1- Gieflen
Solms |

& ~ Landkreis
Dutenhoten Giefden

© Seadre

- — Gemeinden

Ll DI-Krels ® Bestehende Anlagen
Braunfels — Landkreize

Landkrels

Limbuirg-

Weilbirrg

Darstellung 3: Ubersichtskarte Region mit bestehenden Anlagen

Die nachfolgende Fotodokumentation zeigt die vorhandenen Anlagen in ihren
Standorten und Ausstattungen. Im Ergebnis dieser Begehung ist festzuhalten, dass
die Art und Qualitat der Anlagen durchweg zu verbessern ist. Dartiber hinaus ist der
bauliche Zustand einiger Anlagen stark sanierungsbedurftig. Weiterhin ist eine
Ausstattung mit  Rettungsmitteln  sowie  ErschlieBungsmadglichkeiten  flr
Rettungsfahrzeuge in Erwégung zu ziehen. In Kapitel 5 und 6 werden Vorschlage
angeboten, wie diese Defizite behoben werden kénnen.

Der Untersuchungsraum wurde hierzu in sechs Abschnitte unterteilt. Zunachst

werden die Gewasserdaten der Abschnitte dargestellt und anschlieRend die
bestehenden Anlagen in einer Fotodokumentation prasentiert.
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Abschnitt

Al

A2 A3 Ad A5 A6 Gesamt
Lange der Lahn 500 m 9200 m | 3500 m | 3500 m 400m 4600 m | 21700 m
Tiefe der Lahn 2m 2m 2m 2m 2m 2m @2m
Breite der Lahn 42,21'm 16,91 m | 27,68 m | 28,05m | 29,23 m 36,08 m @31 m
Flache 2,26ha |11,87ha| 8,28ha | 8,41ha | 1,00 ha 17,75 ha | 49,57 ha
Anzahl der 0 1 1 0 0 1 3
Schleusen
Anzahl der 0 0 0 0 1 0 1
Umtragestellen
Anzahl der Wehre 2 1 0 0 2 0 5

Darstellung 4: Gewasserdaten nach Abschnitten

Anlagen im Teilraum |

Abschnitt Al

Al Gielen- 1.Wehr bis GielRen - 2.Wehr
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Darstellung 5: Teilraum I, Abschnitt A1
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GieRen 1. Wehr

e Attraktiver innerstadtischer Standort mit ful3laufiger Erreichbarkeit

Innenstadt
e Wasserseitige Anlagen teilweise erneuerungsbedurftig
e Verbesserung der Aus- /Beschilderung (Vorankindigung)

e Einbindung in ein formales Gesamtnetzwerk (einheitliche Gestaltung)

oz 4

Abbildung 1: GieRRen 1. Wehr, Lahn-Fenster Abbildung 2: Giel3en 1.Wehr, Bootsverleihstation

Abbildung 3 GieRen 1. Wehr, Zuweg zur Einsetzstelle Abbildung 4: GieRen 1. Wehr, baulicher
Zustand der Einsetzstelle

Abbildung 5: Gief3en 1. Wehr, Infotafel Abbildung 6: GieRen 1. Wehr, baulicher Zustand
der Einsetzstelle
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GielRen 2. Wehr

e Anlage in gut gebrauchsfahigem Zustand
e Erganzung einiger Sicherheitsausstattungen an wasserbaulichen Anlagen
e Verbesserung der Aus- /Beschilderung (Vorankindigung)

e Einbindung in ein formales Gesamtnetzwerk (einheitliche Gestaltung)
+ Rl

=

Abbildung 7: Gieen 2. Wehr, Zugang vom Parkplatz Abbildung 8: GielRen 2. Wehr, Lagerflache fur Boote

Abbildung 9: Gieen 2. Wehr, Zugang zur Einsetz- Abbildung 10: GieBen 2. Wehr, Schwimmsteg zur
stelle, baulicher Zustand Wasserung von Kanus und Ein- / Ausstieg
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Abbildung 11: GieRen 2. Wehr, Sperrung der Wehranlage Abbildung 12: Giel3en 2. Wehr, Wehranlage

Abschnitt A 2

A2 GielRen - 2. Wehr bis Schleuse Dorlar

Crar BB B Enia =

T et e e e Wl T T e W bt

B R T Ty
- R SR e e e e e e L ]

P Erubim e e i [l it i Pl ey B
A W S Ry TN P P g
SRASSEs B AaEid B Batieoie B B BRGNS

bbbt o el e et L ' oo s

Darstellung 6: Teilraum I, Abschnitt A2
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Dutenhofener See

¢ lllegal genutzte Ein- und Ausstiegsstelle

e Distanz zu Giel3en 2. Wehr ca. 2,6 km

e Distanz zu Rastplatz Atzbach 5,1 km

e Keine offizielle Anlage, diese in unbrauchbarem Zustand, illegale Nutzung

e Mdglicher Bedarf in Zusammenhang mit vorhandenem Campingplatz und

Gastronomie

Abbildung 13: Dutenhofener See, Tampelpfad Abbildung 14: Dutenhofener See, Blick von Wiese

von Lahn auf Wiese auf Lahn
Rastplatz Atzbach

e Rastplatz ist sehr klein und bietet nur Liegemaoglichkeit fir wenige Boote

e Erweiterungsmoglichkeiten aufgrund von Naturschutz kaum maglich

Abbildung 15: Atzbach, Anlegestelle, Ein- /Ausstieg Abbildung 16: Atzbach, Zugang zum Anlegesteg
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Abbildung 17: Atzbach, Infotafel (Riickseite) mit Abfallsammler Abbildung 18: Atzbach, Sitzgelegenheiten

Schleuse Dorlar

Abbildung 19: Dorlar, Schleuse (Selbstbedienung) Abbildung 20: Dorlar, Anlegestelle mit Treppe
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Abschnitt A3

A3  Schleuse Dorlar bis Schleuse Naunheim
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Darstellung 7: Teilraum |, Abschnitt A3
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Ein- und Ausstiegsstelle Dorlar

e Lage des Standortes umstritten

e Anwohner fuhlen sich beeintrachtigt

e Daher Vorschlag zur Standortverlegung

Abbildung 21: Dorlar, Rastflache mit Infotafel Abbildung 22: Dorlar, Sitzgelegenheiten

Abbildung 23: Dorlar, Slipanlage Abbildung 24: Dorlar, Anlegesteg

Abbildung 25: Dorlar, Infotafel
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Naunheim Schleuse

e Kein Anleger

e Treppenanlage unsicher

e Sicherheitseinrichtungen fehlen
e Beschilderung unbefriedigend

e Vorschlag: Verlagerung des Rastplatzes auf rechtes Ufer mit FuRweg zur

Gaststatte ,Naunheimer Mihle“

Abbildung 26: Naunheim, Gaststéatte Naunheimer Abbildung 27: Naunheim, Anleger mit Treppe
Muhle mit Wehr

fr £

Abbildung 28: Naunheim, Rastflache mit Sitzgelegen- Abbildung 29: Naunheim, Schleuse (Selbstbedienung)
heiten und Abfallsammler

Abbildung 30: Naunheim, Schleuse, Infotafel des WSA Abbildung 31: Naunheim, Rastflache mit Infotafel
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Abbildung 32: Naunheim, Lahn, Blick auf rechtes Ufer,
maoglicher Standort fur Neuanlage

Abbildung 34: Naunheim, Schleuse (Selbstbedienung)

Abbildung 33: Naunheim, Infoschild Sportheim/ WC
(Entfernung circa 400 Meter)
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Abschnitt A4

A4  Schleuse Naunheim bis Wetzlar - Lahnhof
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Darstellung 8: Teilraum |, Abschnitt A4

Wetzlar Fischerhitte
* Anleger ausbaufahig
» Sicherheitseinrichtungen fehlen

» Ausstattung erganzungsbedurftig

Abbildung 35: Wetzlar Fischerhutte, Parkplatz, Abbildung 36: Wetzlar Fischerhdtte, Anleger, Ein- /
ErschlieBung Aussetzstelle

25



Abbildung 37: Wetzlar Fischerhditte, Infotafel Abbildung 38: Wetzlar Fischerhiitte, Ein- /Aussetzstelle

Wetzlar Lahnhof

* Innerstadtische Anlage mit unattraktiver Umgebung
* Unbrauchbarer Zustand
» Vorschlag: Aufgrund der Nahe anderer Anlagen in der Stadt erscheint

dieser Standort Uberflissig

Abbildung 39 Wetzlar Lahnhof, Blick unter Briicke Abbildung 40: Wetzlar Lahnhof, Ein- /Aussetzstelle

Abbildung 41: Wetzlar Lahnhof, Erschliel3ung
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Abschnitt A5

A5 Wetzlar - Lahnhof bis Wetzlar - Haarplatz
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Darstellung 9: Teilraum |, Abschnitt A 5
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Wetzlar Colchesteranlage

* Innerstadtische Anlage mit sehr groflem Entwicklungspotenzial
* kaum ausreichende Anlegemdoglichkeiten
» Vorschlag: Entwicklung eines innerstadtischen Uferplatzes zur

Verknupfung von Lahntalradweg, Kanutourismus und

Innenstadtfunktionen

Abbildung 42: WetzlarColchesteranlage, Blick tiber Abbildung 43: Wetzlar Colchesteranlage, Wohnbebauung
die Lahn auf Anleger auf gegeniber liegender Seite

R, 3

Abbildung 44: Wetzlar Colchesteranlage, Pontonbriicke Abbildung 45: Wetzlar Colchesteranlage, Blick auf Lahnbriicke
zur Colchesteranlage

Abbildung 46: Wetzlar Colchesteranlage, Anleger mit Abbildung 47: Wetzlar Colchesteranlage, Abfahrt Kanadier
Kanadiern
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Wetzlar Haarplatz
* Rollenanlage unkomfortabel
» Direkte Lage am Wehr
» Absturzsicherungen am Ufer fehlen
* Vermieteranlage

» Klarung erforderlich, ob zukulnftig offizielle Ein- und Ausstiegsstelle

Abbildung 48: Wetzlar Haarplatz, Ein- /Aussetzstelle Abbildung 49: Wetzlar Haarplatz, Rollenanlage zur
Anleger Wehriiberwindung

Abbildung 50: Wetzlar Haarplatz, Wehr Wetzlar
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Abschnitt A6

A6 Wetzlar — Haarplatz bis Schleuse Altenberg

gl e Fluom arwcrrin i Fi blaies _'I
SErsiale et awiiehels e raddim Tarls ol wrersy S vl o e Pkl =5l
TEsapsi= de Graire-irsde | perge's Beis ot Pespma) Y,

€ A e T RSV S T e P BT i

§ ' g Ane Tl AVLDERE B L e L

Darstellung 10: Teilraum I, Abschnitt A6
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Wetzlar Bachweide
» Grolder Parkplatz verfiigbar

» Stadtrandlage

» Sicherheitseinrichtungen fehlen

* Toilettenanlage fehlt

Abbildung 51: Wetzlar Bachweide, Ein- /Aussetzstelle Abbildung 52: Wetzlar Bachweide, Infoschild, Zufahrt
Ein- /Aussetzstelle

Abbildung 53: Wetzlar Bachweide, Umgebung Abbildung 54: Wetzlar Bachweide, Umgebung

Abbildung 55: Wetzlar Bachweide, Bootswasserung Abbildung 56: Wetzlar Bachweide, Kanufahrer auf der
Lahn

31



Anlagen im Teilraum I

Solms-Oberbiel

e Anlage mit hohem Entwicklungspotenzial in Verbindung mit der
Quartiersentwicklung

e sanierungsbedurftiger Zustand vor allem der wasserseitigen Anlagen

e landseitige Ausstattung verbessern, hier WC-Anlage und Rettungsmittel

Abbildung 58: Solms, Schleuse Oberbiel

Abbildung 59: Solms, Anleger mit Schlauchbooten
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Leun-Lahnbahnhof

e einzige Anlage im Untersuchungsgebiet mit direktem Bahnanschluss, daher
hohe Vermarktungsfahigkeit

e Bootsanlieferung erfolgt iber Engstelle des Lahntalradweges

e Anlage baulich in unbrauchbarem Zustand, da hier vergleichsweise hohe
FlieBgeschwindigkeit der Lahn besteht, ist die Anlage mitunter riskant

e Vorschlag: neuer Standort auf rechtem Ufer im Zuge des Ausbaus der B 49
unter der StralRenbriicke

Abbindung 60: Leun - Lahnbahnhof, Unterfiihrung als Abbildung 61: Leun - Lahnbahnhof, Bootslagerung am Ufer
Zugang zum Fluss

Abbildung 62: Leun - Lahnbahnhof, Ein- /Aussetzstelle Abbildung 63: Leun - Lahnbahnhof, Kanufahrer auf der Lahn

Abbildung 64: Leun - Lahnbahnhof, Ein- /Aussetzstelle
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Solms-Schohleck

e Anlegestelle aus Naturstein- und Betonkanten
e Treppenanlage zum Kanutransport optimierungsfahig

e Verbesserung der Aus- /Beschilderung (Vorankiindigung)

e Fehlende Sicherheitsausristung

Abbildung 65: Schohleck, Beschilderung Abbildung 66: Schohleck, Anleger

Abbildung 67: Schohleck, Treppenanlage Abbildung 68: Schohleck, Anleger

Abbildung 69: Schohleck, Treppenanlage
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Leun-Jugendzeltplatz

e Anlage in gepflegtem Zustand, kann bis auf wenige Ergdnzungen bleiben
e Gitterroststege zum Ein-/Ausstieg aus Booten verletzungstrachtig und rutschig
¢ Rettungsmittel fehlen

e Verbesserung der Aus- /Beschilderung (Vorankiindigung)

Abbildung 70: Leun Jugendzeltplatz, Anleger, Abbildung 71: Leun Jugendzeltplatz, Infoschild
Ein- /Aussetzstelle

Braunfels — Tiefenbach (B 49)

e Unattraktiver Standort, jedoch gute Unterstellméglichkeit bei Regen

e Anlage aus technischer Sicht verbesserungswiurdig, da die bauliche
Konstruktion Sicherheitsrisiken aufweist

e bauliche ,Entscharfung” der Anlegestelle durch Abrundung von Ecken, Kanten
und Anbringen von Fendern und Festmachern

gepflasterte Schrage zum Wasser abtreppen

Einbau von Rettungsmitteln

Infotafel fehlt

Vorschlag: Umbau / Verlagerung des Standorts im Zuge des Ausbaus der
Bundesstral3e B 49
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Abbildung 73: Braunfels, Radweg R7

Abbildung 74: Braunfels, Bootswasserung Abbildung 75: Braunfels, Bootswasserung

Abbildung 76: Braunfels, Bootswasserung
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Aufgrund der Aufnahmen der einzelnen Standorte und Anlagen wird eine Bewertung
der vorhandenen Anlagen maglich.

In der Analyse dieser Bewertung ergibt sich fir jede Anlage ein mehr oder weniger
umfangreicher Sanierungsbedarf. Besonders signifikant zeigen sich der bauliche
Zustand und die Sicherheitsstandards aller Anlagen als sanierungsbedurftig.
Hierdurch ert6ffnet sich ein umfassender Sanierungsbedarf dieser Anlagen, der in
Kapitel 5 und 6 naher dargestellt wird.

Gewerbliche Kanuverleiher

Im Untersuchungsgebiet sind insbesondere die neun in der folgenden Tabelle
aufgefiihrten gewerblichen Kanuverleiher von Bedeutung. Darlber hinaus setzen
weitere gewerbliche Anbieter aus anderen Regionen Boote in die Lahn ein. Weiterhin
sind neun Wassersportvereine im Untersuchungsgebiet (Teilbereich 1) anséssig.

Verleiher Ort
Kanu Lahn-Dill Wetzlar
Kanutours Giel3en Gief3en
Kanuverleih Sonnenstral3e Evenius Biebertal
Krumos Solms
Lahn Kanu Wetzlar
Lahntours-Aktivreisen Marburg-Roth / Wetzlar
Loganatours Staufenberg
Robin Tours Solms
Rotana Touristik Dorlar / Solms

Darstellung 11: Kanuverleiher im Untersuchungsgebiet
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Vereine

Im Untersuchungsgebiet sind folgende neun Wassersportvereine ansassig.

Verein Ort
Marine Verein Giefsen 1892 Gief3en
Giefdener Rudergesellschaft v. 1877 Giefden
Regatta Verein Giefsen Giefsen
Giefdener Ruderclub Hassia Giefden
Ski- und Kanuclub Gief3en Giefsen
Rudergesellschaft Wetzlar Wetzlar
Kanuclub Wetzlar 1957 Wetzlar
Wasserski und Motorbootclub Wetzlar Wetzlar
Motor-Wasserski-Club Giefsen Oberlahn Wetzlar

Darstellung 12: Vereine im Untersuchungsgebiet
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3.2 Berechnung der nautischen Kapazitaten fir die Lahn

(Abschnitt A 1 bis A 6)

Vor dem Hintergrund einer naturvertraglichen Entwicklung des Lahntourismus stellt
sich die Frage der theoretischen Auslastung des Gewassers durch Boote und
Personen. Wie viele Boote, beziehungsweise Personen vertragt die Lahn maximal
oder wo liegt eine ideale vertragliche Kapazitatsgrenze?

In der Vergangenheit hat sich immer wieder gezeigt, dass es aul3erst schwierig ist,
diese Kapazitaten abzuschatzen oder sogar zu berechnen. Die einzelnen
Grenzwerte schwanken von Gewasser zu Gewasser erheblich und kbnnen somit nur
gewasserindividuell festgelegt werden. Von der Ubernahme von Richtwerten oder
Vergleichszahlen anderer Flisse wird daher strikt abgeraten.

Es wird hier vielmehr eine speziell fir diese Thematik entwickelte Methode
angewendet, die Nautische Kapazitatsberechnung.

Die erforderliche Arbeitsgrundlage der Nautischen Kapazitatsberechnung ist ein
Mengengerlst aus wassertouristischen Daten und Zahlen. Hierzu muss zunéchst die
nutzbare Gewasserflache in einzelnen Abschnitten des Flusses aus Langen und
Durchschnittsbreiten errechnet werden. Als touristisch nutzbar werden dabei nur
Wasserflachen ab einer Mindestwassertiefe von 0,50m in die Berechnung

einbezogen.

2 b3 chnity Al A2 A3 A AE AB Gasamt
' 500 m 2200 m 3500 m 3800 m 400m 4200 m 21700 m
2m 2m £m 2m 2m g2m
1891 m 27.68 m 205 m 223 m 3808 m S¥m
'I1j?h£. £ 28 ha B‘-ﬂ-'l (2} ] fE:Ihu 'I.-'LTE-M S5 ET ha

1 1] a 1 3

o 0 0 1 0 1

0 0 o 2 0 4

Darstellung 13: Gewasserdaten der Lahn (Abschnitte Al bis A 6)

Als nachstes werden diese Flachen um Ausschlussflachen fir verschiedene
Schutzgebiete, Flachwasserzonen, Wasserbauwerke etc. reduziert. Hierbei nehmen
wir Abschlage von 50% fur Flachen des Landschaftsschutzes und zusatzlich von
25% fur schutzwirdige Fauna- und Floravorkommen vor. Nur fur diese reduzierten
Wasserflachen werden die moglichen Bootskapazitaten berechnet.

Zur Berechnung werden empirische Daten des Bootsbetriebes flr die gangigsten
Bootstypen herangezogen, die fir das Fahren, Mandévrieren und Bewegen der Boote
platzmaflig benétigt werden. Weitere Faktoren fur Sicherheitsabstande,
Reaktionszeiten und Bootsgeschwindigkeiten werden eingerechnet.
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Vor Beginn der Berechnung ist es jedoch noch erforderlich fur das jeweilige
Gewasser eine Besatzquote verschiedener Bootstypen (Bootsmix) festzulegen, die
fur die Lahn aus vorrangig Kanus und/oder Motorbooten oder anderen Booten
bestehen kann. Hierdurch werden Varianten der Berechnung ermdglicht.

Fur die zu untersuchenden Abschnitte der Lahn sind folgende vier Varianten
berechnet worden.

1. Ausgewogene Variante aus Kanus und wenigen Motorbooten

2. Ausgewogene Variante (s.0.) mit zuséatzlichen Elektrobooten in den
Abschnitten A3 und A 4

3. Vorwiegende Kanuvariante
4. Vorwiegende Motorbootvariante

Fur die Berechnungen der Lahnabschnitte wird aufgrund der Besonderheit der
Sperrung einzelner Uferabschnitte fir Naturschutzzwecke noch ein zusatzlicher
Minderungsfaktor eingebracht. Dieser wird nach dem Verhaltnis der gesperrten
Uferlangen auf 0,002 bestimmt.

Die Berechnung der maximalen Bootskapazitat ergibt den mdglichen gleichzeitigen
Besatz der Lahn mit verschiedenen Booten, die nach dieser Berechnungsmethode
gleichzeitig einen definierten Gewasserabschnitt befahren kénnen. Dieses entspricht
dem maximalen Tagesdurchsatz an einem FlieRgewasser. Die errechneten Zahlen
stellen die maximale Bootsnutzung auf dem Gewasser dar.

Der angenommene Bootsbesatz in den vier Varianten ist dabei an der gegenwartigen
Nutzungssituation orientiert und wird dabei eindeutig von einer Kanunutzung
dominiert. Daneben werden noch begrenzt Rudersport und etwas Motorbootsport
berticksichtigt.

Die errechneten Werte stellen zunachst eine 100%ige Auslastung des Flusses dar,
wobei allgemein aus Beobachtungen und Zahlungen bekannt ist, dass max. 1/3 aller
moglichen Boote gleichzeitig auf dem Wasser sind. Insofern wird der Wert um den
Gleichzeitigkeitsfaktor 0,33 reduziert.

Ausgewogene Variante (513 Boote/Tag)

In dieser Variante wird von einer vorwiegenden Nutzung durch Kanus ausgegangen.
Lediglich in den Abschnitten A2, 3, 4 und 6 werden 10 — 15% Motorbootnutzung
eingerechnet sowie in Abschnitt A4  15% Rudernutzung. Hiermit ist eine
weitgehende Ausgewogenheit der Bootstypen zugrunde gelegt, die auch der
gegenwartigen Realitéat entspricht. In Abschnitt A6 kommt als Besonderheit die
Mdoglichkeit des Wasserskilaufens hinzu, die Nutzung der Kanadier und Kanus hier
stark einschrankt (Reduzierung von 40% auf 30%).

Unter Berucksichtigung des Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,33 ergibt dieses eine
maximale Bootsnutzung von ca. 513 Booten/Tag auf den Abschnitten Al bis A6
(siehe Tabelle Darstellung 14).
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Darstellung 14: Berechnung der Kapazitaten mit Minderungsfaktor

Ausgewogene Variante mit Elektrobooten (473 Boote/Tag)

Diese Variante geht von ahnlichen Nutzungen wie Variante 1 aus, jedoch werden in
den Abschnitten A3 und A4 der Einsatz von elektrobetriebenen Mietbooten
berticksichtigt. Dieses in einem Umfang von 15% aller Boote. Im Ergebnis flhrt
dieses zu einer deutlichen Reduzierung der Gesamtzahl auf 473 Booten/Tag auf
allen sechs Abschnitten. Das relativ trdge MandOververhalten dieser Boote in
Verbindung mit ungetbten Bootsfuhrern begrindet hier die Reduzierung der
Gesamtzahl. Zu uUberlegen ist, ob die Einrichtung dieses Mietgeschaftes von
Elektrobooten mit der folgenden Reduzierung der Kanunutzung zu verantworten ist.

Vorwiegende Kanuvariante (528 Boote/Tag)

Die Kanuvariante legt eine vorherrschende Nutzung des Gewassers durch Kanus
zugrunde. Dieses fuhrt aufgrund des schnellen Mandvrierens der Boote zu einem
vergleichsweise hohen Berechnungsergebnis mit ca. 528 Booten/Tag. Ob diese
Nutzungsvariante in der Tat realistisch ist und ob eine vorherrschende Nutzung der
Lahn durch Kanus sinnvoll ist, muss weiter diskutiert und abgewogen werden. Diese
Variante zeigt jedoch wie weit die Nutzungskapazitaten zahlenmafiig reichen
kénnen, ohne dass es auf der Wasserflache zu Gefahrdungen oder Engpassen
kommen wirde oder die Natur geschadigt wirde.

Vorwiegende Motorbootvariante (445 Boote/Tag)

In dieser Variante wird der Nutzung durch Motorboote, Wasserskilaufer und
Elektrobooten der Vorrang gegeben. Durch die sehr groRen Manéverflachen dieser
Boote und ihre hohen Geschwindigkeiten ergibt sich hier eine weitaus geringere
Gesamtzahl von 445 Booten/Tag. Diese Variante erscheint aufgrund dessen doch
eher unwahrscheinlich, da die Lahn vorwiegend als Kanugewasser genutzt wird. Sie
bietet aber Einblick in eine sehr extreme Nutzungsvariante und zeigt dabei bis zu
welchen Kapazitaten diese besonderen Nutzungen maoglich sind.
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Ergebnisse der Nautischen Kapazitatsberechnung

Insgesamt zeigt die Nautische Kapazitdtsberechnung flir die betrachteten
Lahnabschnitte A1 bis A6, dass hier aus technischer Sicht im Mittel mit punktuellen
Spitzenwerten von bis zu 513 Booten/Tag gearbeitet werden kénnte, ohne dass es
zu Gefahrdungen oder Engpassen kommen wirde. Dabei handelt es sich aber nur
um eine rein theoretische Uberlegung.

Interessant ist dann unter Punkt 3.3 die Gegenuberstellung dieser berechneten
Maximalwerte mit den gezahlten Kapazitaten der Stadt Wetzlar aus dem Jahr 2014.
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3.3 Zahlung durch den Auftraggeber 2014/ Zufriedenheitsbefragung

Um im Vergleich mit den vorhandenen Zahlen (Boote und Personen), sowie den
berechneten Werten der Kapazitatsberechnung eine reale Datengrundlage der
weiteren Planung voranstellen zu kénnen, wurde im Untersuchungszeitraum 2014
eine Primardatenerhebung/ -zéhlung durchgefiihrt. Diese wurde durch den
Auftraggeber organisiert und mit Studenten der Technischen Hochschule
Mittelhessen durchgefuhrt. Hierzu wurden Uber die gesamte Saison (Mai — Oktober)
10 reprasentative Zahltermine festgelegt (siehe Darstellung 15). Weiterhin wurde
unter den Kanutouristen eine Zufriedenheitsbefragung durchgefiihrt, deren
Ergebnisse fur den Ausbau der Netzwerkkette und die Schaffung von
KomfortmafRnahmen hilfreich sind.

Mal Jumnid Juli B Septombor Cktober
L Fr., 16052014
Akl D, 29.05.2014

Sa., 20009 2014

Sa.,04.10.2014

Darstellung 15: Kalender der Zahltage auf der Lahn

Fur die Zahlungen wurden 10 reprasentative Tage gewahlt, die sowohl wochentags,
wie auch feiertags lagen. Insbesondere lagen Pfingsten und der sogenannte
.Vatertag” in diesen Zahltagen, die traditionell als beliebte Termine fir Kanutouren
gewahlt werden. Um die Durchschnittlichkeit der vorliegenden Zahlergebnisse zu
belegen, wurden fir die Zahimonate und Zahltage die jeweiligen Wetterverhaltnisse
dokumentiert. Auch hier sind wieder ,normale” Wetterlagen, jahreszeitenabhangig,
vorzufinden. Die Zahlungen kénnen damit durchaus als reprasentativ bezeichnet
werden und weisen damit eine hohe Verbindlichkeit fir das vorliegende Konzept auf.
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Darstellung 16: Wetterbedingungen Mai bis August (Quelle: Stadt Wetzlar, 2014)
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Darstellung 17: Wetterbedingungen September bis Oktober (Quelle: Stadt Wetzlar, 2014
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Darstellung 19: Hochrechnung Personen, Abschnitt 1 (Quelle:

Stadt Wetzlar, 2014)
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Darstellung 21: Hochrechnung Personen, Abschnitt 3 (Quelle: Stadt Wetzlar, 2014)
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Darstellung 22: Hochrechnung Personen, Abschnitt 4 (Quelle: Stadt Wetzlar, 2014)
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1. Allgemeine Angaben zur Kanutour

1.1 Zimammensetzung der Gruppe

Personenanzahl

2 Bx 68-10: 11x

3 1% 10-15; 9%

4 Bx 15-20; 4%

i mehr ats 20 4x

At

FamiliegfFreunde: 41x Betriebsausllug: 2=
Schule: 1x Sonstiges: 1x
Verein: 1x

emstes Mal Oberhaupt. 15x
regelmaiig 26x aber das erste Mal auf der Lahn; dx
und regeimaiig auf der Lahn: 15x

1.3 Angaben 2um Kanu / Typ
Eigenes Kanu: /
Vereinskanu: f
Leibkamu 253 Kajak Tx
Hanadier: 289x
keine Angabe: Bx
1.4 Angaben zul Tour
lch fahre worn.,
Roth -= Wetzlar 2%
Geelien -= Wetzlar 24x
Gielien -> Dorlar: 13
Gielan -> Oberbiel; 2n
Gielen -> Weilburg: 3
Gielen -> Nassau 1%
Giellen -> open end” ix
Gaplante Daier
3h 4 ShoBx
34 R Bx 58 h: 3x
4 b Tx B h- 5x
45 h Sx
2 Tage 2x (Ubermachtung in Wissmar und Wetzlar)
3 Tage 1x {Ubemachiung in Wetzlar und Schohleck)
1 Woche, 1x (Ubernachtung in Wetzlar, Schohleck und Odersbach)
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2. Umweltwissen
Cie 10 Goldenen Regeln zum Wasserwanderm aul der Lahn® sind mir_

richt bakannt G wn| ich darmiber kedne Informatonen hatte: Bx
bekannt 40 und ich halte mich dran: 3%x
aber ich halte mich nicht dram; 1x

3. Zufriedenheit / Verbesserungsvorschlage

31 Besonders gefadlen hat mir

Matur: S

Wetter Bx

saubere Rastpiatze; einfach for Kinder, schone Landschaft, Stile/Ruhe; alles: je 2x

Ruhe am Rastplatz; hoher Wasserstand, kein Kentern, Rasiplatze; dass man in der Lahn schwimmen
kann; Arfangemiveau der Lahn, Zusammensain mit Freunden, Vogelschutzgebsat; Wissmarer See;
gute Stimmung: Baote, Stramung. Naturbelassenheit der Ufer

Beschilderung [Ausstiegssiellen, km-Stand). ady
Verpflegungsmoglchieiten. S
Toiletlenpapier auf den WC's, Wtter 2x

Sonne; ein paar mehr Ausstiege, um bel Gewitter vom Wasser runter zu kommen;
Vaschbecken; mehr Rastplatzel Toiletten, Sauberkeit der Rastplatze, Musik aul der Lahn,
Todletten nicht sauber, Obaffolter Mulleimer, Grll § Biefgartan { Gasthais

| i r Lahn

sehr gut’ 16x alzeptabel 1x
gut: 28 eher schiecht, /

A4 Der Abschnitt zwischen Gi n und Lahnau-Atzbach allt mi

sehr gt 12% akzeptabel 1x
out: 32x eher schiecht: /

Darstellung 23: Zusammenfassung der Ergebnisse der Zufriedenheitsbefragung
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Aus der Hochrechnung der Zahlergebnisse lassen sich fur Planungsziele
Uberschlagig die folgenden Nutzerzahlen fir die vier betrachteten Teilabschnitte
ableiten:

Abschnitt 1 (Giel3en — Lahnau-Atzbach, Passage Lahnpark / FFH/VSG-Gebiet):

ca. 23.000 bis 26.000 Personen / Saison

Abschnitt 2 (Passage Lahnau):
ca. 19.000 bis 22.000 Personen / Saison

Abschnitt 3 (Passage Innenstadt Wetzlar):
ca. 20.000 bis 24.000 Personen / Saison

Abschnitt 4 (Weiterfahrt nach Solms):
ca. 26.000 bis 31.000 Personen / Saison

Die Ergebnisse der Zahlungen zeigen, dass der Abschnitt Giel3en bis Atzbach/
Lahnau zunachst sehr stark befahren wird. Fur diesen Abschnitt, der auch durch ein
Europaisches Schutzgebiet und Naturschutzgebiet fiihrt, bedeutet dies, dass
besonders hier eine Touristenlenkung im Sinne des Naturschutzes erforderlich ist.
Dies wird in der Entwicklung der MaRnahmen bertcksichtigt und umgesetzt.
Besonders auffallig an den Ergebnissen ist, dass sich die Zahl der gezahlten
Personen zwischen der Ein- und Ausstiegsstelle am 2. Wehr in GieBen und dem
Rastplatz Atzbach deutlich verringert (!) obwohl in diesem Bereich keine offizielle
Ein- und Ausstiegsstelle vorhanden ist. Dies deutet auf ein nach den Vorgaben der
Landschaftsschutzgebietsverordnung unzulédssiges Aussteigen (und ggf. auch
Einsteigen) hin. In Frage dafir kommen nach Auskunft Ortskundiger insbesondere
das Wehr mit rauer Rampe in der Nahe der Kroppbachmindung bei Heuchelheim /
Autobahnbricke GieRener Ring und der Dutenhofener See, ewtl. auch die
Dutenhofener Lahnbriicke.

Erwartungsgemall nehmen die Nutzerzahlen dann flussabwaérts wieder kontinuierlich
zu. Der Abschnitt Innenstadt Wetzlar ist als Stadtstrecke sehr attraktiv, was
insbesondere fir eine Starkung und den Ausbau dieser Infrastruktur und Angebote
spricht. So sollte neben der Entwicklung eines innerstadtischen
Kanuwillkommensplatzes auch die Erweiterung der Angebote auf Tretboote,
Ruderboote und dergleichen gepruft werden.

Von Interesse fur die Gesamtbetrachtung ist dann auch die vergleichsweise grol3e
Zahl an weiterfahrenden Booten in Richtung Solms. Dies ist bei der dortigen
Infrastrukturentwicklung besonders zu berlcksichtigen, ebenso wie bei den
Maflnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft. Als Angebotsschwerpunkt kann
hier die einzige Verbindung von Bahn und Kanu am Bahnhof Leun/Braunfels (Leun-
Lahnbahnhof) hervorgehoben und als Alleinstellungsmerkmal entwickelt werden.

Die Zusammenstellung der Angaben aus der Zufriedenheitsbefragung der
Kanukunden zeigt eine Reihe an Punkten, die fir die Entwicklung und Ausstattung
der Netzwerkkette von Bedeutung sind. Es dominieren die Winsche nach
allgemeinen Komfortaspekten wie Sanitaranlagen, Rastplatzen,
Einkehrmdoglichkeiten etc. Diese Kriterien werden von der hier vorgeschlagenen
Netzwerkkette aufgegriffen und umgesetzt.
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Im Vergleich der unterschiedlichen Z&hl- und Berechnungsergebnisse wird deutlich,
dass eine rein technische Erhdhung der Boots- /Personenkapazitaten theoretisch
noch moglich ist. So zeigt der Berechnungswert der nautischen
Kapazitatsberechnung eine Maximalgrenze bei 513 Booten/ Tag auf.

Die Zahlungen 2014 zeigen dagegen einen Spitzenwert von 183 Booten/ Tag
(Zahlstelle GieRen 2. Wehr am 08.06.2014 - Pfingstsonntag), was deutlich darunter
liegt.

Da aber auch aus touristischer Sicht der gezahlte Spitzenwert von 183 Booten/ Tag
subjektiv bereits im Bereich der maximalen Auslastung des Gewassers liegt, sollte es
in keinem Fall das Ziel der Entwicklung sein, an den errechneten Wert zu gelangen.

Diese Feststellung betrifft zunachst nur die Aspekte der quantitativen Nutzung der

Lahn. In einem nachsten Schritt gilt es, auch die naturschutzfachlichen Aspekte in
die Betrachtung einzubeziehen.
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4. Bestandssituation Naturschutz

4.1 Naturschutzfachliche Kartierung und Bewertung

Standortliche Charakteristik des Untersuchungsraums

Das Untersuchungsgebiet wird dem Naturraum ,Giel3ener Lahntalsenke (348.10)
innerhalb der Naturrdumlichen Haupteinheit ,Marburg-Giel3ener Lahntal (348)“
zugeordnet. Das Lahntal verlauft in diesem Bereich Uberwiegend von Nord/Nordost
nach Sudwest/West und wird im Osten vom Vogelsberg, im Siden vom Taunus und
im Norden vom Westerwald begrenzt.

Den geologischen Untergrund des Untersuchungsgebietes bilden quartare
fluviatile Sedimente, die teils als Schutt, teils als Tallehm, Sand und Kies entwickelt
sind. In den obersten Bereichen sind in unterschiedlicher Machtigkeit Tallehme
anzutreffen, mit zunehmender Tiefe wird das Material im Allgemeinen immer grdber,
so dass die wirtschaftlich interessanten Kiesvorkommen ab einer Tiefe von etwa 3-4
Meter und in einer Machtigkeit von 3-5 Metern auftreten (PLON, 2002).

Hochwasserdynamik und Sedimentation bedingen in der Lahnaue ein
abwechslungsreiches, auentypisches Kleinrelief mit zahlreichen Senken, Mulden und
Aufhéhungen innerhalb des Uberschwemmungsgebietes, so dass nach Ablaufen der
Hochwasser zahlreiche wassergefiilite Mulden zurtickbleiben, in denen das Wasser
nur langsam versickert (BELLACH et al. 1990). Bedingt durch die ganzjahrig hohen
Grundwasserstande in der Lahnaue sind im Untersuchungsgebiet ausschlief3lich
hydromorphe Bdden verbreitet, wobei Gberwiegend allochthone Braune Auenbdden
(Vega) anzutreffen sind. In langer Uberstauten Senken und Mulden treten Gleye,
Nassgleye und Anmoorgleye auf. (vgl. KUNZMANN 1989 in PLON 2002).

Das Klima wird im Untersuchungsgebiet durch die zyklonalen Westwetterlagen
bestimmt und zeichnet sich durch eine relative Niederschlagsarmut aus. Urséachlich
dafur ist die Lage des Gebietes im Windschatten der Mittelgebirge, wodurch die
Wetterfronten das Gebiet nur in abgeschwéchter Form erreichen. Das Jahresmittel
der Lufttemperatur liegt fur GieRen bei 9,0°C und fur Lahnau bei 8,5°C, die
durchschnittliche Niederschlagsmenge im Untersuchungszeitraum liegt zwischen 550
und 660 mm im Jahr (Landschaftsplane Giel3en/Lahnau).

Als potenzielle natlrliche Vegetation (pnV) im Untersuchungsgebiet sind innerhalb
der Uberschwemmungsbereiche der Lahn Hartholz- und Weiden-Auwalder (Querco-
Ulmetum, Salicion albae) mit zum Gewasser vorgelagerten Weidengebischen
(Salicetum triandrae) anzusehen. Auf Niedermoorauflage, wo der Wasserstand
entsprechend hoch bzw. die Uberstauung nach Hochwasserereignissen lange
andauert, wirden sich Erlen-Bruchwalder (Alnion glutinosae) entwickeln.
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Biotoptypen und Artenausstattung des Untersuchungsraums
Ergebnisse der Biotoptypenkartierung 2014

Die Biotoptypenkarten der Unterhaltungspldne des Wasser- und Schifffahrtsamtes
Koblenz fir die Lahn-Abschnitte Km 13,83 bis Km 32,05 (2007) — Abschnitt | — bzw.
Km -11,075 bis Km 13,83 (2010) — Abschnitt Il — wurden als Ausgangsmaterial flr
die diesjahrigen Gelandeerhebungen herangezogen. Die Kartiereinheiten des
Unterhaltungsplans wurden auf die aktuellen, von der Stadt Wetzlar zur Verfligung
gestellten Luftbilder Ubertragen. Dabei wurden teilweise Einheiten des sehr
detaillierten Biotoptypenschlissels (BfN 2002, erganzt durch BfG 2003) der
Fragestellung der vorliegenden Untersuchung entsprechend zusammengefasst, um
den Untersuchungsaufwand im Geldande in Grenzen zu halten. Die
Untersuchungsgebiete des Unterhaltungsplans Lahn gehen deutlich Uber den
Untersuchungsraum des vorliegenden Gutachtens hinaus, Abschnitt | liegt sogar
uberwiegend aullerhalo des 2014 Dbetrachteten Lahntalabschnittes. Die
nachfolgenden Ausfiihrungen berlcksichtigen nur den 2014 bearbeiteten
Planungsraum.

Die Kartiereinheiten wurden im Mai und Juni 2014 vor Ort Uberpruft und je nach
aktueller Auspragung bestatigt oder verandert. Floristische Arterhebungen wurden
nicht durchgefihrt. Die ausgewahlten Biotoptypen- und Landschaftsbeschreibungen
der Unterhaltungsplane entsprechen den Ergebnissen der diesjahrigen
Kontrollbegehungen. Die Gefahrdungseinschatzungen der Roten Listen muissen
allerdings teilweise aktualisiert werden.

Das rund 1.518 ha groRe Untersuchungsgebiet umfasst die Lahn und Teile der
angrenzenden Aue zwischen dem Wehr an der Klinkel'schen Muhle im Osten (ca.
Lahn-Km -5,3) bis zum Gewerbegebiet Oberbiel im Westen (ca. Lahn-Km 17,1).
Mehr als die Halfte des ca. 23 km langen Lahntalabschnittes wird landwirtschaftlich
genutzt, wobei Wirtschaftsgrinland mit Gber 38 % den gréf3ten Flachenanteil besitzt
und Ackerflachen nur rund 13 % des Untersuchungsgebietes ausmachen.

Im Rahmen der diesjahrigen Biotoptypenkartierung wurden die in Tabelle 1
aufgelisteten und mit ihren FachengroBen und -anteilen aufgefihrten 51
Kartiereinheiten erfasst. Die kartographische Darstellung ist der Anlage 1 im Anhang
zu entnehmen.
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Tab. 1:
Flachengrof3en und -anteile.

Im Rahmen der Kartierung 2014 erfasste Biotoptypen mit Angabe der

. . > . Flachen-
Biotoptyp Flache (m?) |Flache (ha) anteil (%)
Acker 1887073,4 |188,70734 12,43
Acker, Klee-Gras-Ansaat 101126,5 10,11265 0,67
Acker Gesamt 1988199,9 |198,81999 13,1
Typisches Auengrinland, Glatthaferwiese |692694,9 69,26949 4,56
Frischgrinland, artenarmer Bestand 4644024,6 |464,40246 30,60
Frischgrinland (Pferdeweide, 408919,1 40,89191 2,69
Tritt- und Scherrasen, Ansaat 15201,6 1,52016 0,10
Feuchtgrinland, Flutrasen, artenarm 31290,1 3,12901 0,21
Streuobst 59943,1 5,99431 0,39
Grinland und Streuobst Gesamt 5852073,4 |585,20734 38,55
Ruderale Wiese, Wegsaum 260245,1 26,02451 1,71
Ruderale Wiese, Wegsaum, verbuscht 28702,6 2,87026 0,19
Ruderalflur frischer Standorte 24256,5 2,42565 0,16
Krautige Uferfluren, ruderal gepragt 320913,2 32,09132 2,11
Ruderalflur, Nitrophyten vorherrschend 164562,0 16,4562 1,08
Neophyten-Staudenflur, Impatiens 12978,0 1,2978 0,09
Neophyten-Staudenflur, Staudenknoéterich | 1057,8 0,10578 0,01
Ruderalfluren und ruderales Grinland  [812715,2 81,27152 5,35
Lahn 1731928,1 |173,19281 11,41
Lahn, Fischtreppe 1689,0 0,1689 0,01
Lahnwehr 19225,3 1,92253 0,13
Kanal 96634,5 9,66345 0,64
Einmindender Seitenbach 72840,7 7,28407 0,48
Graben mit Réhricht oder Staudenfluren 16726,9 1,67269 0,11
Altwasser 37801,9 3,78019 0,25
Abgrabungsgewasser 562849,2 56,28492 3,71
Kleingewasser, Tumpel 73244.8 7,32448 0,48
Gewasser gesamt 2612940,4 |261,29404 17,22
Auwald 437476,3 43,74763 2,88
Gehdlz, Einzelbaum feuchter bis nasser 1017605,9 |101,76059 6,70
Gehdlzmischbestande aus Arten frischer 354679 3.54679 0,23
und feuchter Standorte
Espen-Vorwald 8543,6 0,85436 0,06
Gehdlz frischer Standorte 220780,2 22,07802 1,45
Brombeergestripp 18050,1 1,80501 0,12
Baumgruppe, Baumreihe, Einzelbaum
(Obstbaume und Baumarten frischer 121674,7 12,16747 0,81

Standorte)
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Flachen-

. . 2 .
Biotoptyp Flache (m7) | Flache (ha) | el (06

Gesamt 15176984,9 |1517,69849 |100,00

Ackerflachen und Klee-Gras-Ansaaten nehmen im Untersuchungsgebiet knapp
200 ha ein. Sie finden sich verteilt Uber den gesamten untersuchten Lahntalabschnitt
und unterliegen einer intensiven Bewirtschaftung mit Dingung und Herbizid-
anwendung, so dass die begleitende Ackerunkrautflora sehr artenarm entwickelt ist
und nur aus wenigen ubiquitaren und nitrophilen Pflanzenarten besteht. In der Regel
sind die Bewirtschaftungseinheiten sehr grof3.

Die Mehrzahl der erfassten Grinlandlebensraume ist auf frischen bis leicht
wechselfeuchten Bdoden zu finden. Durch langjahrige intensive Nutzung mit Dingung
und Vielschnitt sind mehr als drei Viertel der Frischgriinlandbestande floristisch stark
verarmt und pflanzensoziologisch nur als Molinio-Arrhenatheretea- bzw.
Arrhenatheretalia-Basalgesellschaft anzusprechen. Hierzu gehéren auch die
artenarmen Rinder- und Pferdeweiden, die gesondert erfasst wurden und sich haufig
durch das Vorhandensein von Storzeigern wie Stumpfblattrigem Ampfer (Rumex
obtusifolius) und Brennnessel (Urtica dioica) als Weideunkrauter auszeichnen. In den
artenarmen Griunlandbestanden intensiver Nutzung sind als dominante Arten in der
Regel Wiesen-Fuchsschwanz (Alopecurus pratensis), Wiesen- Knéuelgras (Dactylis
glomerata), Gewohnliches Rispengras (Poa trivialis) und Ausdauerndes Weidelgras
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(Lolium perenne) vertreten. Bei intensiver Nutzung verschiebt sich das
Artenspektrum deutlich in Richtung der Weidelgras-WeilRklee-Weiden (Lolio-
Cynosuretum) mit Ausdauerndem Weidelgras, Weil3-Klee (Trifolium repens) und
Kriechendem Hahnenfuld (Ranunculus repens). Sie beschranken sich weitgehend
auf die Gemarkungen Niedergirmes, Garbenheim, Dorlar und Klein-Linden.

Nur knapp 5 % kann als typisches Auengrinland angesprochen und dem
Arrhenatheretum elatioris (Glatthafer-Wiese) zugerechnet werden. Als typische
Vertreter der (Mah)weiden sind Glatthafer (Arrhenatherum elatius), Wiesen-
Fuchsschwanz (Alopecurus pratensis), Gewdhnliches Rispengras (Poa trivialis),
Scharfer Hahnenful3 (Ranunculus acris) und Weil3es Labkraut (Galium album) zu
nennen. Den Hauptanteil nehmen die Ausbildungen mit dem Grof3en Wiesenknopf
(Sanguisorba officinalis) auf frischen bis wechselfeuchten Standorten ein. Lokal
deuten dabei Herbstzeitlose (Colchicum autumnale), Wiesensilge (Silaum silaus) und
vereinzelt das Echte MadesuR (Filipendula ulmaria) Ubergange zu starker
wechselfeuchten Standortverhaltnissen bzw. zum Feuchtgrinland an. Artenreiche
Bestande, die aufgrund ihres Arteninventars dem FFH-LRT 6510 ,Magere Flachland-
Mahwiesen“ zugeordnet werden konnen, bilden im Untersuchungsgebiet die
Ausnahme. Artenreiches frisches Grinland wird nach der Roten Liste der Biotope
Deutschlands als stark gefahrdet eingestuft.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes liegen diese typischen Bestande fast
ausschlieB3lich in den Gemarkungen Dorlar, Atzbach und GielRen-Allendorf und
umfassen vor allem wechselfeuchte Auspragungen der Gesellschaft, die durch
Grol3en Wiesenknopf (Sanguisorba officinalis), Wiesensilge (Silaum silaus), Wirtgens
Labkraut (Galium wirtgenii) sowie drtlich auch Herbstzeitlose (Colchicum autumnale)
gekennzeichnet sind.

Nur aul3erst kleinflachig ausgebildet und weitgehend auf Gelandemulden beschrankt,
finden sich Feuchtwiesen- und Flutrasengesellschaften, so in den Gemarkungen
Klein-Linden und Dorlar. Letztere sind meist nur noch rudimentér entwickelt und vor
allem durch Arten wie Weil3es Straul3gras (Agrostis stolonifera), Kriechende Quecke
(Elymus repens), Krauser Ampfer (Rumex crispus), Wilde Sumpfkresse (Rorippa
sylvestris) und Kriechender Hahnenful3 (Ranunculus repens) vertreten. Lokal ist in
den Gelandemulden auch das Rohr-Glanzgras (Phalaris arundinacea) herdenweise
zu finden. Im ebenfalls tGberwiegend rudimentar ausgebildeten Feuchtgriinland tritt
haufig die Zweizeilige Segge (Carex disticha) als vorherrschende Art auf,
beigemischt finden sich Feuchte- und Nassezeiger wie Madesuf3 (Filipendula
ulmaria) und Sumpf-Schafgarbe (Achillea ptarmica) sowie Wechselfeuchtezeiger wie
Wiesen-Silge (Silaum silaus) und Grol3er Wiesenknopf (Sanguisorba officinalis).
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Abbildung 77

Kleinere Streuobstbestande mit Grinlandunterwuchs finden sich in den
Gemarkungen Dorlar und Heuchelheim.

Unter dem Oberbegriff Ruderalfluren und ruderal gepragtes Grasland wurden
ruderale  Wiesen, nitrophile  Hochstaudenfluren sowie  Neophytenfluren
zusammengefasst. Insgesamt betragt deren Flachenanteil im Untersuchungsgebiet
5,35 %.

Wahrend ruderal gepragtes Grasland, das sich aus typischen Grinlandarten und
ruderalen Stérzeigern zusammensetzt, vor allem entlang von Wegen im gesamten
Untersuchungsgebiet zu finden ist und haufig bereits einer mehr oder weniger
starken Verbuschung unterliegt, sind Ruderalfluren hauptsachlich auf die Lahnufer
beschrankt. Dabei lassen sich brennnesselarme (dann zumeist Bestande des
Knolligen Kalberkropfs (Chaerophylletum bulbosi) und brennnesselreiche Bestande
differenzieren. Charakteristisch fur die ruderalen Staudenfluren der Lahnufer ist eine
mosaikartige Verzahnung und Durchdringung mit Roéhrichtbestanden aus Rohr-
Glanzgras (Phalaris arundinacea) teilweise auch aus Schilf (Phragmites australis)
sowie mit Neophyten-Bestanden aus Indischem Springkraut (Impatiens glandulifera)
und deutlich seltener Staudenkndterich (Fallopia japonica).

Weiterhin wurden an den FlieRgewdassern Krautige Ufersdume mit nur geringem
Ruderaleinfluss unterschieden. Sie finden sich im Untersuchungsgebiet an den Ufern
der Lahn und ihrer Zufliisse sowie an den Entwasserungsgraben. Hier tritt der Antell
der Ruderalarten und Nitrophyten deutlich hinter dem der typischen Arten feuchter
Saume zurick. Als dominante Arten kdnnen je nach Auspragung der Bestande vor
allem Knolliger Kalberkropf (Chaerophyllum bulbosum), aber auch Echtes Madesuf
(Filipendula ulmaria), Blut-Weiderich (Lythrum salicaria), Zottiges Weidenréschen
(Epilobium hirsutum) oder Echter Arznei-Baldrian (Valeriana officinalis), Gefllgelte
Braunwurz (Scrophularia umbrosa), Unbegrannte Trespe (Bromus inermis), Rohr-
Glanzgras (Phalaris arundinacea) und Gewdhnliche Zaunwinde (Calystegia sepium)
beobachtet werden.
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Ein Teil dieser Uferstaudenfluren wird dem FFH-LRT 6430 ,Feuchte
Hochstaudenfluren der planaren bis alpinen Hohenstufe inkl. Waldsaume*
zugeordnet. Die (noch) nicht von Neophyten-Staudenfluren tUberpragten krautigen
Ufersdume und -fluren an der Lahn sind typische Bestandteile der Ufervegetation
und werden nach der RL der Biotope Deutschlands als gefahrdet eingestuft. An den
FlieBgewdassern sind sie als naturnahe Uferbereiche landes- und bundesrechtlich
gesetzlich geschitzt (8 13 HAGBNatSchG, § 30 BNatSchG). Insgesamt werden sie
uberwiegend als mittelwertig, gut ausgepragte, artenreiche Bestande auch als
hochwertige Biotope eingestuft.

Fliel3- und Stillgewasserlebensraume

Die Lahn wurde Uberwiegend als mafig ausgebauter sommerwarmer Fluss mit
sandigem bis schlammigem Substrat angesprochen, kleinere Teilabschnitte wurden
aufgrund von Uferabbriichen, Steilufern und aufgebrochener Uferlinie durch
Ufergeholze als naturnah eingestuft. An zahlreichen Stellen finden sich Uferabbrtiche
bzw. erodierte Bereiche mit tiw. offenem Bodensubstrat. Sie sind meist nur wenige
dm hoch und wenige Meter lang und deshalb in den Bestandsplanen nur bedingt
bzw. nicht darstellbar. In einigen Abschnitten, z.B. unterhalb von GielRen, wurden
durch Angler massive Eingriffe in das Lahnufer vorgenommen, indem dort grof3e
Stellplatze terassenférmig angelegt wurden. In Teilbereichen ist in ruhigen
Ausbuchtungen oder oberstromig von Bauwerken (Schleusen und Wehre) eine
starke Besiedlung durch Schwimmblatt-Gesellschaften mit der Gelben Teichrose
(Nuphar Iutea) zu beobachten. Als weitere Makrophyten wurden in geringem
Ausmall Schwimmendes Laichkraut (Potamogeton natans), Kamme-Laichkraut
(Potamogeton pectinatus), Gewohnliches Pfeilkraut (Sagittaria sagittifolia) und
Einfacher Igelkolben (Sparganium emersum) festgestellt. Aufgrund der nur
streckenweise bzw. vereinzelt festgestellten Makrophytenbestdnde sind die
gestauten Lahnabschnitte des Bearbeitungsgebietes insgesamt als makrophytenarm
eingestuft worden.

Abbildung 78
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Der Wasserkorper der Lahn wird im Bearbeitungsgebiet in freiflieRende und
rickgestaute Abschnitte unterteilt. Das Gewasserbett zeigt sich dabei auf der
gesamten Strecke durch die verschiedenen Ausbauphasen der vergangenen drei
Jahrhunderte Uberwiegend begradigt. Die auf der Halfte der Uferstrecke
bestehenden Befestigungen (Steinschittungen, Pflasterungen, Bauwerke) sind
uberwiegend alteren Datums — die jingsten stammen aus dem Anfang der 1990er
Jahre — und haben bis dahin die Eigendynamik des Flusses auf weiten Strecken
unterbunden. Vielfach sind die Steinschittungen zwischenzeitlich von Vegetation
uberwachsen, ortlich erodierten die Steine bei Hochwasserereignissen und ftihrten
damit — genauso wie an vielen ungesicherten Uferstrecken — lokal zur Entwicklung
naturnaherer Uferbereiche. Rohrichte, Uferhochstauden und auf weiten Strecken
dichte Weidengeblsche bilden heute die Vegetation der Gewasserufer.
Bereichsweise bilden sich flach Uberstromte Kiesbanke im Flussbett. Zur Erhaltung
der gesetzlich vorgeschriebenen Schiffbarkeit finden in der Lahn gelegentliche
Raumarbeiten statt. Anfallende Kiese und Gerélle der freiflieBenden Strecken
werden dabei ab einer Wassertiefe von weniger als 0,5 m unter NW umgelagert, um
die vorgeschriebene Mindestwassertiefe von 0,8 m zu gewahrleisten. Sand,
Schlamm und Genist fallen vor den Wehren bzw. in den Schleusenbereichen an und
werden zur schnellen Verdriftung bei hohen Wasserstdnden in die Wehrarme
umgesetzt.

Im Untersuchungsgebiet minden mehrere naturnahe und mafig ausgebaute Bache
wie die Wieseck (km -4,50), der Kropbach (km -2,80), der Bieberbach (km -1,30) und
der Kleebach (km -0,15) in die Lahn. Neben weiteren vorwiegend begradigten bzw.
verrohrten Seitenbachen (Langenbach, Grundbach, Brickenbornbach) sind im
Stadtgebiet Wetzlar insbesondere der ebenfalls verrohrte Wetzbach sowie
insbesondere die Dill (km 13,20) als bedeutender Nebenfluss der Lahn zu nennen.
Weiter flussabwaérts bis zur Grenze der Stadt Wetzlar und damit des Teilraums 1
munden noch der Mannhauser Bach, der Dalheimer Bach (km 14,69) und der
Kreuzbach westlich der Klaranlage Wetzlar in die Lahn. Hinzu kommen strukturarme
Graben innerhalb der landwirtschaftlich genutzten Flachen, die in die Lahn
entwassern. Die Graben werden meist regelmalig geraumt, wobei auch die
begleitenden Hochstaudenfluren und Réhrichte von den UnterhaltungsmalRnahmen
betroffen sind. Ein mengenmaf3ig weiterer wichtiger Zufluss ist die Klaranlage
Giel3en, die ganzjahrig starke Ausschittungen hat und auch zu eisfreien Situationen
im Winter fihren kann.
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Nahrstoffreiche (eutrophe) stehende Gewasser treten im Untersuchungsgebiet in
Form von aufgelassenen Abbaugewassern, Altwassern und Tumpeln auf.

Abbildung 79

Die ehemaligen Abbaugewdasser werden heute zum Teil als Angel, Bade- oder
Surfseen genutzt, zum Teil liegen sie innerhalb von Naturschutzgebieten und sind
jeglicher Nutzung entzogen. Tumpel befinden sich innerhalb der Grinlandflachen in
der Lahnaue und im Bereich von

Abbildung 80
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Parkanlagen und Kleingarten in den Stadtgebieten von Wetzlar und Giel3en. Die
Ufervegetation wird in Abhangigkeit von Standort und Nutzung durch
Hochstaudenfluren und Réhrichte oder durch beweidetes Grinland gepragt, teilweise
siedeln in den Kleingewasssern geschlossene Bestdnde von Teichrosen und
Wasserlinsen-Gesellschaften. Die Altwasser sind je nach Auspragung als
makrophytenarm oder makrophytenreich anzusprechen. Als Besonderheit ist ein
rohricht- und gehotlzgesdumter Altarm bei Lahn-Km 2,05 (sudlich Atzbach)
hervorzuheben, der durch dichte Bestande der Gelben Teichrose besiedelt wird. Als
besondere und wertvolle Strukturen an stehenden und flieRenden Gewassern
wurden Steilufer und Uferabbriche sowie Flutrinnen und Totholz erfasst.
Uferabbriiche und Steilufer unterschiedlicher Hohe und Ausdehnung treten an
beiden Ufern der Lahn sowie im Mundungsbereich von Zuflissen auf und dienen
beispielsweise dem Eisvogel als Bruthabitat. Die Uferabbriiche im
Untersuchungsgebiet sind in der Regel von geringer Hohe (< 1 m), einzelne Steilufer
konnen allerdings - wie bspw. die Ufer an der Mindung des Kleebaches — mehrere
Meter Hohe erreichen.

In der Lahnaue liegen weitere Auenttiimpel, die sich tiw. durch ihre Wasserfiihrung
und ihre Vegetationsbestande unterscheiden. Sie sind nach der Roten Liste
gefahrdete bis stark gefahrdete Biotope (Kat. 2-3) und gesetzlich geschitzt. Die
Schleusenkanale wurden aufgrund der Ausbildung bzw. des weitgehenden Fehlens
von Makrophytenvegetation entsprechend in zwei unterschiedliche Biotoptypen
differenziert. Dabei zeichnet sich der obere Schleusenkanal Altenberg durch einen
sehr gut ausgebildeten Bestand an Makrophyten aus. Durch den
Stillgewassercharakter konnte hier die Gelbe Teichrose an beiden Uferseiten einen
fast durchgangigen, tlw. mehrere Meter breiten Schwimmblattglrtel ausbilden, die
.Fahrrinne” wird dagegen durch den regen Kanubetrieb bzw. Unterhaltungsarbeiten
von Schwimmblattvegetation weitgehend freigehalten. Auch submerse Makrophyten
wie Ahriges Tausendblatt (Myriophyllum spicatum) und Gemeines Hornkraut
(Ceratophyllum demersum) sind im oberen Schleusenkanal Altenberg gut vertreten.
Die gute Ausbildung von Makrophytenvegetation hat u. a. auch zur Ausbildung einer
artenreichen Libellenfauna gefiihrt. In den dbrigen Schleusenkanalen tritt
Makrophytenvegetation im Vergleich nur in deutlich geringerem Umfang auf, zumeist
handelt es sich dabei um schmale ufernahe Bander oder kleinere Trupps der Gelben
Teichrose. In den fur Naturschutzzwecke angelegten flachen Tumpeln des Hel3lers
sudlich von Heuchelheim haben sich ausgedehnte Armleuchteralgen-Rasen
entwickelt.

Flie3- und Stillgewasserlebensraume umfassen mit einer Gesamtflache von mehr
als 261 ha rund 17 % des untersuchten Talabschnittes. Hierunter fallen die Lahn mit
ihren Wehren, Fischtreppen und Kanédlen sowie einmindende Seitenbache und
Grabenbiotope. Ferner finden sich im Gebiet verschiedene Abgrabungsgewasser wie
die Dutenhofener Seen, Schifflach West und Ost oder der Kiessee am Oberwasen
bei Naunheim, auBBerdem zwei Altwasser in den Gemarkungen Dutenhofen und
Klein-Linden sowie diverse Kleingewasser und Tumpel.
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Zu den Wald- und Gehodlzlebensrdumen z&hlen unterschiedlich ausgepragte
Auengeholze feuchter bis nasser Standorte (Weidengebiische und Gehdlze aus
Baumweiden und Erlen auf haufig Uberfluteten Standorten mit weitgehend naturlicher
Uberflutungsdynamik, solitare Erlen und Weiden), Einzelbaume, Baumgruppen und —
gruppen auf frischen Standorten, Brombeergebiische sowie Feldgehdlze frischer
Standorte, standortfremde wund nicht einheimische Einzelbdume, Vorwalder,
Forstbestdande und Auwadlder, die zusammengenommen rund 13% der
Untersuchungsgebietes einnehmen.

Gehdlze feuchter bis nasser Standorte siedeln vor allem auf héaufig Uberfluteten
Standorten der Lahnufer bzw. am Ufer von Grdben und Seitenbachen. Die
Wuchsorte nehmen teilweise die gesamte Uferb6schung ein, liegen jedoch meist im
Bereich der Mittelwasserlinie und werden daher regelméafig Uberflutet. Selbst Uber
Uferbefestigungen sind sie anzutreffen. Die Gehdlzbestande sind vielfaltig
ausgebildet: Mal dicht, mal ltckig, mit Einzelbaumiberstand ausgebildet oder allein
aus Strauchweiden aufgebaut. Nicht selten sind dichte, ins Wasser ragende bzw.
uberhangende Geblschbestande aus vorwiegend schmalbléattrigen Weiden-Arten
anzutreffen. Die linear entwickelten Gehdlze feuchter Standorte entlang von
Gewasserufern und die flachig ausgebildeten Auwaldbestande weisen im
Kartiergebiet zusammengenommen einen Anteil von fast 10 % auf.

An der Lahn sind noch Kkleinflachig Weichholz-Auwaldreste vorhanden, die
vorwiegend aus Bruch-Weiden (Salix fragilis) in der Baumschicht bestehen.
Insbesondere im Bereich der ehemaligen Schlammteiche von GieRen und
Heuchelheim zwischen Kropbach- und Bieberbachmindung finden sich mehrere
Hektar naturnaher Weichholzauwalder, die seit Gber 30 Jahren ungehindert wachsen
durften. Weichholzauenwélder sind allgemein selten. Sie sind aufgrund ihrer
Abhangigkeit von der hochwasserbedingten Standortdynamik nur schwer
regenerierbar. Die landes- und bundesweit gesetzlich geschitzten Auwaldbestande
entsprechen dem prioritaren FFH-LRT *91EOQ. Nach der Roten Liste der Biotope
gelten sie in Deutschland als vom Aussterben bedroht. Die Bestdnde werden als
hoch- bis sehr hochwertige Biotope eingestulft.

Als haufigste Gebuschweiden-Arten sind Korb- und Mandel-Weide (Salix viminalis,
S. triandra) zu nennen, seltener ist die Purpur-Weide (Salix purpurea). Baum-
Weidenarten treten regelmalig in den Feuchtgehoélzen auf, wobei sowohl Bruch-
(Salix fragilis), Fahl- (Salix rubens) und Silber-Weide (Salix alba) vorkommen. Dabei
bilden sich auf haufig Uberfluteten Standorten nicht selten grél3ere Komplexe mit
vorherrschenden Baumweiden und einem wasserseitigem Saum  aus
Gebuschweiden aus. Hier sind stellenweise auch Schwarz-Erle (Alnus glutinosa)
oder Esche (Fraxinus excelsior) beigemischt. Diese zumeist auf die Uferzone
beschrankten Bestande leiten zu den typischen, flachig ausgebildeten Weichholz-
Auwaldern Uber, die im Untersuchungsgebiet vor allem sidlich von Heuchelheim
anzutreffen sind und einen Flachenanteil von knapp 3 % besitzen.
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Abbildung 81

Bei den Feldgehodlzen und Gebischen frischer Standorte handelt es sich um
Bestande mit Uberwiegend standortheimischen Gehdélzarten, die nicht oder nur selten
durch Hochwasserereignisse betroffen sind. Die Uberwiegend bodenstandigen
Feldgehtlze und Gebische frischer Standorte sind nach der Roten Liste in
Deutschland gefahrdete Biotoptypen. Sie werden hier je nach Alter, Lage und
Auspragung als mittel- bis hochwertige Biotope eingeschétzt. Baumreihen werden
nach ihrem Alter sowie nach bestandsbildenden Baumarten unterschieden. Alte bzw.
strukturreiche Obstbaumreihen stocken zudem im Umfeld der Schleuse Altenberg
und am Damm des Schleusenkanals bis zum Wehr Altenberg. Baumreihen sind nach
der Roten Liste der Biotope Deutschlands stark gefahrdet bis gefahrdet. Die
insgesamt selten vorkommenden alten und strukturreichen Baumreihen werden als
hochwertige Biotope eingeschéatzt. Streuobstbestande besitzen allgemein eine hohe
Okologische Wertigkeit, da sie zahlreichen Pflanzen- und Tierarten bedeutenden
Lebensraum bieten. Sie sind aufgrund ihres Alters nur schwer regenerierbar und
durch  mangelnde Pflege bzw. intensive Grinlandnutzung geféhrdet.
Streuobstbestande aulRerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile sind nach §
13 HAGBNatSchG geschutzte Biotope und werden bundesweit in der Roten Liste als
stark gefahrdet (Kat. 2) gefuihrt. Altere und zum Teil auch brachgefallene Bestande
werden als hochwertige Biotope eingestuft.
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Roéhrichte, Feuchtbrachen, Ufersaume und Hochstaudenflure

Rohrichte treten im Untersuchungsgebiet als gewéasserbegleitende Vegetation, im
Unterwuchs von Bruch- und Auwaldern oder im Bereich verbrachender feuchter
Griunlandflachen auf.

Abbildung 82

Rohrglanzgras-Réhrichte sind als typische Vegetationseinheit entlang
stromungsexponierter Teile der Lahnufer sowie in geringerem Mal3e in Flutmulden
und Senken innerhalb aufgelassener oder sehr extensiv bewirtschafteter
Grunlandflachen anzutreffen. Die artenarmen, bandférmig ausgepragten Bestande
am Lahnufer siedeln auf Ho6he der Mittelwasserlinie und gehen flieBend in die
landseitig angrenzenden krautigen Ufersdume dber. Das stromungs- und
Uberflutungsresistente Rohr-Glanzgras (Phalaris arundinacea) bildet am Lahnufer auf
weiten Strecken oberhalb der Mittelwasserlinie typische FlieBwasserrohrichte aus.
Die Standorte unterliegen einem ausgepragten Wechsel von Vernassung und
Durchliftung. So ist es nicht verwunderlich, dass das Rohrglanzréhricht in den nicht
von Uferweidengebtiischen gepragten Uferabschnitten die haufigste Gesellschaft auf
bzw. Uber den steingeschitteten, befestigten Ufern sowie auf den Buhnenkdrpern
und Leitwerken ist.

Schilf-Réhrichte sind als Wasserrohrichte bspw. im Verlandungsbereich der
Stillgewasser im ,Dutenhofener Auloch® oder in Form von Landréhrichten in
aufgelassenem Griunland und entlang der Boschungen am Lahnufer vertreten. Hier
sind sie haufig mit Weidengebischen und Arten der feuchten Hochstaudenfluren
verzahnt und aufgrund der angrenzenden Nutzung (Landwirtschaft, Lahnradweg)
kleinflachig bzw. bandférmig ausgebildet. Neben dem dominanten Schilf (Phragmites
australis) sind als Relikte ehemaliger Grinlandbestdnde Arten wie Wiesen-
Fuchsschwanz und Glatthafer beigemischt. In Teilbereichen koénnen Arten der
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feuchten Uferstauden- und Neophytenfluren wie GrofRe Brennnessel (Urtica dioica),
Gewohnliche Zaunwinde (Calystegia sepium) und das an der Lahn sehr héaufige
Indische Springkraut (Impatiens glandulifera) in die Bestande eindringen.

Teichsimsen-Rohrichte siedeln innerhalb der Lahn an oder unterstromig von
Wehren wie bspw. am sogenannten ,griinen Wehr* in Wetzlar. Die Bestande werden
von der Teichsimse (Schoenoplectus lacustris) aufgebaut und finden sich haufig in
enger Verzahnung mit Rdohricht-Mischbestanden, die neben der Teichsimse,
Kalmus (Acorus calamus) und Wasserschwaden (Glyceria maxima) als pragende
Arten enthalten.

Das Wasserschwaden-Rohricht tritt im Untersuchungsgebiet grol3flachig in einem
ehemaligen Absetzbecken des Kiesabbaugebietes bei Heuchelheim auf, wo es einen
artenarmen Bestand innerhalb der Flachwasser- und Verlandungsbereiche ausbildet.
Gefahrdete bis zum Teil stark gefahrdete Biotoptypen (RL-Kat. 3 (HE), 2-3 (D)) sind
in  Deutschland Rohrichte mit Teichsimse (Schoenoplectrus lacustris),
Schwanenblume (Butomus umbellatus), Kalmus (Acorus calamus) oder Aufrechtem
Igelkolben (Spargnium erectum). Zudem sind alle angefihrten Réhrichtbiotoptypen
nach Landes- und Bundesrecht gesetzlich geschitzt. Die Rohrichte stellen wichtige
Bestandteile im Komplex naturnaher Auenbiotope dar und sind u. a. bedeutender
Lebensraum fur Rohrichtbriter (s.u.). Je nach Auspragung, GrofRe und Lage werden
die Rohrichte an der Lahn — soweit sie nicht erheblich mit Neophytenfluren
durchsetzt sind — als mittel- oder hochwertige Flachen eingeschatzt.

Rohrichte, Feuchtbrachen und Hochstaudenfluren haben mit einer Flache von 20,3
ha und einem Anteil von 1,35 % nur eine untergeordnete Rolle im
Biotoptypenspektrum des Bearbeitungsgebietes. Im Rahmen der Kartierung wurden
Rohrglanzgrasrohrichte, Schilfbestande (inklusive Ruderalfluren mit hohem
Schilfanteil),  Sonstige = Ro6hrichte  sowie  Feuchtbrachen und  feuchte
Hochstaudenfluren unterschieden.

Neben Rohrglanzgras- und Schilfréhrichten beherbergen die Lahnufer eine Reihe
weiterer, nur kleinflachig auftretender Ro6hrichtbestdnde wie beispielsweise das
Teichsimsen-Rohricht (Schoenoplectus-lacustris-Gesellschaft) oder das
Wasserschwaden-Rohricht (Glycerietum maximae), die unter der Kartiereinheit
Sonstige Rohrichte zusammengefasst wurden.

Fast 12 % des Bearbeitungsgebietes nehmen Flachen ein, die einem starken anthro-
pogenen Einfluss unterliegen. Hierzu gerechnet wurden besiedelte Bereiche mit
Wohnhdusern und Gewerbeflachen, Verkehrseinrichtungen wie Autobahnen,
Stral3en, Wege, Platze und Gleiskdrper sowie Garten, Freizeiteinrichtungen und
landwirtschaftliche Gebaude wie Stélle und Paddocks. Die ebenfalls hierzu
gerechneten (6ffentlichen) Grianflachen und Parks nehmen mit rund 3,5 % den
groldten Flachenanteil ein. Sie konzentrieren sich auf die Stadtgebiete von Giel3en
und Wetzlar und finden sich zudem im Bereich der Lahninsel sudlich Naunheim
sowie im Umfeld der Dutenhofener Seen.

66



4.1.1 Gefahrdete und/oder geschutzte Biotoptypen

Tabelle 2 gibt einen Uberblick tiber die gefahrdeten und/oder gesetzlich geschiitzten
Lebensrdume im Bearbeitungsgebiet. Eine gezielte Kartierung dieser Biotope
erfolgte im Rahmen der diesjahrigen Untersuchung nicht. Hierfir sind vielfach
Einzelfallentscheidungen vor Ort erforderlich.

Tab. 2: Ubersicht der gefahrdeten und geschiitzten Biotoptypen im
Untersuchungsgebiet und deren FFH-Relevanz.

Geféahrdungsgrade:

1 von vollstandiger Vernichtung bedroht
2 stark gefahrdet

3 gefahrdet

gesetzl.
Schutz
Gefahrdungs-
Biotoptypen rad 830 FFH
ioto -
PP J BNatSch
_ -code nach | Deutschland Lebens
Biotoptyp G,
RIECKEN et nach e -raum-
al. (2006 RIECKEN et al. t
(2006) e yp
(2006)
BNatSch
G
Typisches Auengrinland,
. 34.07 2 — (6510)
Glatthaferwiese
Flutrasen 35.02.05 3 8§ —
Nahrstoffreiches, extensiv
genutztes Feuchtgrinland
. 35.02.03 2 —
der planaren bis
submontanen Stufe
Nahrstoffreiche Feucht- bzw.
Nassgrunlandbrache der 39.03.01.02. ) §
planaren bis submontanen 01
Stufe (flachig)
Schilf-Wasserrohricht 38.02.01 2-3 8§
Schilf-Landréhricht 38.02.02 —
Sonstiges Rohricht 38.07 3 8 —
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gesetzl.
Schutz
Geféahrdungs-
Biotoptypen rad 3 30 FFH
io -
PP J BNatSch
_ -code nach Deutschland Lebens
Biotoptyp G,
RIECKEN et nach §13 -raum-
al. (2006 RIECKEN et al. t
(2006) HAG yp
(2006)
BNatSch
G
(Teichbinsen-Ro6hricht)
= Naturnahe FlieRgewasser 23.01 1-2 § (3260)
= Naturnahe Stillgewésser 24.04 2-3 § (3150)
= Krautige Ufersaume und —
39.04 — (6430)
fluren an Gewassern
= Streuobst 41.06.01 2 8§ —
= Weichholzauenwalder 43.04.02 1 8§ *91E0
= Gehdlze feuchter bis nasser (*91EO
41.02.01 2-3 8§
Standorte )
= Gehdlze frischer Standorte 41.02.02 3 — —
= Einzelbaume, Baumreihen
und Baumgruppen aus 41.05 2-3 — —
einheimischen Arten

Tal-Glatthaferwiesen in  magerer, artenreicher Auspragung unterliegen als
Lebensraumtyp (LRT) 6510 dem besonderen Schutz der FFH-Richtlinie. Sie missen
eine Flache von mindestens 250 m2 einnehmen, saumartige Bestande sind
ausgenommen. Auch deutschlandweit gelten Glatthaferwiesen als stark gefahrdet,
so dass eine hohe naturschutzfachliche Wertigkeit zu konstatieren ist.

.Moore, Sumpfe, Rohrichte, Grol3seggenrieder, seggen- und binsenreiche
Nasswiesen, Quellbereiche, Binnensalzstellen* unterliegen nach 8 30 (2) Nr. 2
BNatSchG einem gesetzlichen Schutz.

Hierunter fallen als ,Sumpfe* die Feucht- und Nassgrinlandbrachen (Feuchte
Hochstaudenfluren in flachiger Auspragung), sofern sie eine Mindestgrof3e von 250
m2 erreichen. Dominanzbestande von Neophyten und Nitrophyten sind
ausgeschlossen, ebenso Bestande in denen das Arteninventar von Ruderalfluren
Uberwiegt.
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Weiterhin gehdren hierzu die Rohrichte, die als Primarréhrichte am Ufer oder im
Verlandungsbereich stehender und flieBender Gewéasser siedeln oder als
Sekundarréhrichte auf nassen Acker- oder Grunlandbrachen entstehen. Erstere
mussen eine Mindestgrél3e von 100 m2 oder bei linearer Auspragung mindestens 50
m L&nge bei 2 m Mindestbreite erreichen, die charakteristischen Rohrichtarten
mussen mindestens 50% Deckung im Bestand besitzen. Letztere werden wie die
zuvor beschriebenen Feucht- und Nassgrinlandbrachen behandelt.

Feucht- und Nasswiesen sowie Flutrasen mit typischem Arteninventar von
mindestens 250 m? Flachenausdehnung sind ebenfalls nach obigem Paragraphen
gesetzlich geschutzt. Lineare Ausbildungen z.B. an Graben sowie stark degradierte
und artenarme Bestande sind ausgenommen.

Primarrohrichte, Feuchtbrachen und Hochstaudenfluren sowie extensiv genutztes
Feucht- und Nassgrunland gelten bundesweit als gefahrdet (RIECKEN et al. 2006), so
dass diesen Lebensraumen eine hohe naturschutzfachliche Bedeutung zukommt.

.Naturliche oder naturnahe Bereiche flieRender und stehender Binnengewasser
einschlief3lich ihrer Ufer und der dazugehdrigen uferbegleitenden natirlichen oder
naturnahen Vegetation sowie ihrer naturnahen Verlandungsbereiche, Altarme und
regelméaRig Uberschwemmten Bereiche” sind nach 8§ 30 (2) Nr. 1 BNatSchG
gesetzlich geschutzt. Still- und FlieRgewasser kdnnen bei Vorhandensein definierter
Wasserpflanzengesellschaften zusatzlich als FFH-Lebensraumtyp 3150 bzw. 3260
eingestuft werden. Lineare ufersdumende Hochstaudenfluren sind bei artenreicher,
typischer Auspragung und einer Mindestlange von 10 Metern bei mindestens 2 m
Breite als Lebensraumtyp 6430 anzusprechen. Neophyten und Nitrophyten drfen
hochstens ein Drittel der Deckung ausmachen. Naturnahe Gewasser sind
deutschlandweit stark gefahrdet.

Flachige Bestande hochstammiger, Uberwiegend extensiv genutzter Obstbdume auf
Wiesen, Weiden oder Ackern im AuRenbereich unterliegen in Hessen ab einer
Mindestgrél3e von 1000 m2 oder ab 10 Baumen dem gesetzlichen Schutz nach HAG
BNatschG 813 (1).

Ufergehotlze sind als Bestandteile naturnaher FlieBgewasserbereiche bzw. als
.Bruch-, Sumpf- und Auwalder* geschiitzte Biotope nach § 30 (2) Nr. 4 BNatSchG
und gehéren zu den deutschlandweit gefahrdeten Biotoptypen (vgl. RIECKEN et al.
2006). Nach SsymANK et al. (1998) sind die linear entwickelten Geholze feuchter
Standorte entlang von FlieRBgewasserufern ebenso wie die flachig ausgebildeten
Auwaldbestande dem FFH-LRT *91EO zuzuordnen.

4.1.2 Gefahrdete und/oder geschutzte Pflanzenarten

Nachfolgende Tabelle 3 basiert auf Angaben aus dem Unterhaltungsplan des
Wasser- und Schifffahrtsamtes Koblenz 2007, die soweit moéglich an das aktuelle
Untersuchungsgebiet angepasst wurden, und eigenen (Zufalls-)Funden 2014. Die
Gefahrdungseinstufung hat sich nach 2007 bei einigen Arten geéndert. Eine
Kartierung seltener und gefahrdeter Pflanzenarten wurde im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung nicht durchgefuhrt.
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Tab. 3: Liste der rucklaufigen, gefdhrdeten und gesetzlich geschuitzten
Pflanzenarten im Untersuchungsgebiet.
Gefahrdung
gesetzlicher
nach
Schutz )
Roten Listen
c
~ o
Q 2 o
O > |8 | s &
< e ™ c
O [3) I3} c |c
21215 |g &8
Wissenschaftlicher Name | Deutscher Name 3 < o |3 88 o
m m I O I T =2
Butomus umbellatus Schwanenblume vV V \%
Carex vulpina Fuchs-Segge 3 3 \Y,
Chenopodium glaucum Graugriner Ganseful3 Vv V
Dianthus armeria Bischel-Nelke b b \
Dianthus deltoides Heide-Nelke b b vV Vv \%
Eleocharis acicularis Nadelbinse 3 \% \
Iris pseudacorus Gelbe Schwertlilie b b
Nuphar lutea Gelbe Teichrose b b
Leersia oryzoides Reisquecke 3 \%
Orchis mascula Mannliches Knabenkraut b b \% \%
Pulicaria vulgaris Kleines Flohkraut 3 3 2
Ulmus minor Feld-Ulme 3 3
Veronica maritima Langblattriger Ehrenpreis 3 3 3

Erlauterungen zur Tabelle:

gesetzlicher Schutz: b = besonders geschitzt nach Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG);
Bundesartenschutzverordnung (BArtSchV); Verordnung (EG) Nr. 338/97 des Rates (EG-VO 338/97)

Kategorien der Roten Listen (nach KORNECK et al. 1996, 1998 sowie HEMM et al. 2008):
0 = Ausgestorben G = Gefahrdung anzunehmen
1 = Vom Aussterben bedroht R = Extrem selten
2 = Stark gefahrdet

3 = Gefahrdet

V = Vorwarnliste, zuriickgehende Art

D = Daten mangelhaft

4.1.3 Naturschutzrelevante (Brut)Vogelarten im Bearbeitungsgebiet

Fur die Bearbeitung der hier notwendigen Fragestellungen mussen die Vogelarten
betrachtet werden, die hierzu malf3geblich bedeutsam sind. Da es hier um die
Auswirkungen des Kanuverkehrs geht, mussen die Arten betrachtet werden, die sich
auf dem FlieBRgewasser Lahn konzentrieren. Neben den typischen
FlieBgewdasserarten (insbesondere dem Eisvogel) sind es die Arten wie
Haubentaucher und Teichhuhn, die in diesem Lahnabschnitt als Brutvogel auftreten.
Da die Lahn kaum in den Wintermonaten befahren wird, werden die maf3geblichen
winterlichen Rastvogel, wie die Reiherente oder der Ganseséager, nur kurz behandelt.
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MalRRgebliche Brutvogel an der Lahn

Die Brutvogelbestdnde der bedeutsamen Arten werden seit Jahrzehnten von der
HGON e.V. auch im Lahnbereich kontrolliert und in den Vogelkundlichen Berichten
vom Kreis Giel3en und Lahn-Dill veroéffentlicht. Zuséatzlich erfolgte 2014 eine
genauere Kartierung im Abschnitt | des Untersuchungsgebietes durch das Buro BFF.
Die nachfolgenden Ausfiihrungen sind teilweise WSA (2007) entnommen und mit
den aktuellen Daten verschnitten worden.

An Gewasser gebundene Brutvogel sind — mit deutlichem Schwerpunkt ihrer
Vorkommen in den rickgestauten Bereichen der Lahn — Teichhuhn (Gallinula
chloropus), Blasshuhn (Fulica atra) und Haubentaucher (Podiceps cristatus),
wahrend die Stockente (Anas platyrhynchos) am gesamten Lahnabschnitt britet
(WSA 2007). Der Eisvogel (Alcedo atthis) kommt mit insgesamt sechs Revieren im
Bearbeitungsgebiet vor, von denen vier an der Lahn liegen, zwei an den
Nebengewassern Solmsbach und Ulmbach. Die zahlreichen Ufergeholze bieten
dabei gute Ansitzwarten fur die Jagd auf Kleinfische. Die Wasseramsel (Cinclus
cinclus) brutet im Mindungsbereich des Iserbaches westl. Lahnbahnhof bei Lahn-km
24,19 sowie unterhalb des Wehres Oberbiel (H6he Lahnkm 19,00). Typische
Brutvogel der Uferbereiche aus Schilf-Landréhricht sowie zum Teil auch
Rohrglanzgrasrohricht sind Teichhuhn, Rohrammer (Emberiza schoeniclus) sowie
Sumpf- und seltener der Teichrohrsanger (Acrocephalus palustris, A. scirpaceus).
Naturnahe Weichholzauengehdlze bzw. Weichholzauenwélder sind u. a. durch
Brutvorkommen typischer Arten wie Kuckuck (Cuculus canorus), Nachtigall
(Lusciana megarhynchos) oder Kleinspecht (Dendrocopos minor) charakterisiert. Die
meisten der genannten Arten kommen im Untersuchungsraum nur in wenigen
Paaren vor, was moglicherweise darauf zurickzufuhren ist, dass fur die Arten
lebenswichtige Habitatstrukturen wie Rohrichte und Auwaldreste nur noch als Relikte
bzw. kleinflachig wvorhanden sind und nicht zuletzt der anhaltend starke
(Kanu)Tourismus die Lahn als Lebensraum fir stérungsanfallige Arten entwertet (s.
a. BP11998).

Insgesamt drei Weichholzauengehélze mit einigen groReren Baum-Weiden dienen
dem Kormoran mit jeweils 20-30 Individuen (VEIT 2007) als Schlafplatze. In den
Wintermonaten, wenn die Stillgewasser zugefroren sind, kann es z.B. im Bereich des
NSG Auloch von Dutenhofen und Sandchen von Atzbach zu gréReren
Konzentrationen der Kormorane in den Erlenbestanden an der Lahn kommen, in
manchen Jahren kénnen hier dann zwischen 100 bis 200 Individuen gezahlt werden.
Als Rastplatz fur nordische Wasservogel sind nach VEIT (2007) die riickgestauten
Abschnitte an der Lahn — hier vom Beginn des Bearbeitungsgebietes bei Lahn-km
13,83 bis zum Wehr Oberbiel (Lahn-km 19,00) — von Bedeutung, da sie auch bei
extremen Kaltewintern stellenweise eisfrei bleiben und dann als wichtiges
Ausweichquartier dienen konnen. Als haufige Rastvogel sind hier zu nennen:
Kormoran, Zwergtaucher, Blass- und Teichhuhn, Hockerschwan, Ganseséger,
Zwergsager, Stockente, Tafelente, Reiherente, Schellente und Haubentaucher. Bei
POYRY (2007a) erfolgte die Bewertung der avifaunistischen Vorkommen
funktionsraumbezogen. Die ,Lahnauen sudlich Biskirchen* sowie die ,Lahnaue bei
Stockhausen bis Leun” werden als Funktionsraume mit mittelwertiger Bedeutung fur
die Avifauna (Vogelwelt) eingestuft. Die ,Lahn- Auen sudlich von Leun® ist als
Funktionsraum gering- bis mittelwertig, der Bereich ,Lahn-Auen zwischen Leun und
Niederbiel“ als mittel- bis hochwertiger Funktionsraum fir die Avifauna bewertet
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worden. Fur den faunistischen Funktionsraum ,Lahn mit Uferbereichen und
Zuflissen® stellt der gesamte Lahnabschnitt zwischen dem Briickenbauwerk an der
Anschlussstelle Solms und der Schleuse Altenberg ein bedeutendes Rastgebiet fur
zahlreiche nordische Wasservogelarten dar (BPI 1998). Insgesamt 40
nachgewiesene Brutvogelarten kennzeichnen zudem die Avifauna dieses
Funktionsraumes als artenreich. Im folgenden Abschnitt zwischen Schleuse
Altenberg und der Bearbeitungsgebietsgrenze in Wetzlar-Dahlheim wurden in dem
teilweise besonders stark durch Bootsverkehr beeintrachtigtem Bereich
(insbesondere Schleusenkanal) nur wenige wertbestimmende Brutvogelarten
nachgewiesen. Die Lahn und der Schleusenkanal sind in diesem Bereich durch die
intensive Nutzung durch Kanufahrer und durch den Larm der benachbarten B 49 als
Bruthabitat fur storungsanfallige Vogelarten entwertet. 1997 wurden auf dem
Schleusenkanal grolRere Ansammlungen rastender und nahrungssuchender
nordischer Wasservigel nachgewiesen (VEIT 2007). Verschiedene Vogelarten mit
einem groReren Aktionsradius nutzen diesen Bereich der Lahn und den
Schleusenkanal zudem als Nahrungshabitat.

Pabselle £-6 Bedeursame Hrue- und Gasoedgel (B
———— — — — S e - S

B | Wisscmschalil, Name Dvutscher Mamee | RL-D le | VER | EG-ArtSY | BArASchY | dreng besamilers

grschibrie Arive

I | Acrogephals scpaccus Teschrohrsinge ¥ i - i)

2 | Akedo arthis Eisvogel Ll i | | [

1 | Alopochen acgiplincs Nilgans

4 | Amss clvpenin Liiflelenie | X b

3 | A creves Enckents i % [

G| Ards goergiedula Kaakenie ] | 5 A B

T | Amws plarvrhvnchos Sinckende i i ]

A | A slfcpemi Schoslberenle | i 1]

0 | Amser amser Cieamgnns 1 % ]

10 | Ardes g [k Lygniageilece 1 [ . ™

11 | Asio olus Waldohreuls : LY % A %

12 | Athene noctia Sigankaiis 2 i y i 5

13 | Avihvon ferina Tafekenie . ] % & [

14 | Asthwva fuliguls Beibeenie Lt 5 s 1

i5 | Botwrus stellsns Rlotirmdomened i 0 1 - i

I | Buizo buteo Mimzshyssard % A :
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L, Name Deutscher Same |RL-D| (VSR [EG-ArSY | BARSchY | stremg besonders
ST
T | Calsdmis |.|[‘i||‘;| wﬂ'ﬂr"ﬂll]l"”u—ﬂ 1 1 I L]
& | Candaeles canpbhinn Bluthiniling - 5 5]
19 | Candaelss canslielis Sticelitz 5 - b
20 | Charndrs dishous Flusseezenprenfer % | y
21 | Cimchas g lus Wasscrmimsel 5 b
22 | Covcothrmisies cotonthmosties | Rembeifier X b
23 | Cviznis olor Hickerschwan % b
24 | Demlmocopos mmo Klemspechi % b
25 | Embeniena schoemclus Bohmmmes X b
o Fu!p,:': arn Bilisshuha - 5 S h
27 | Liallmage gallmags flckassine 1 i | L]
28 | Gallmuals chloropiss Techhuhsn v % 1 .
29 | Heppodais sclermnn Lrelbmpiitler : : % ]
50 | Loapows collerme Meupioier % L I 4]
31 | Loscoan megarhvnchos Machtigall L H b
31 | Lvmnecryples minns Lwergs: hnepie i | 5
3% | Mergellos albelius Swergsiger | b
34 | Merpus mevpnnser Calinsesiger 3 % - b
LR :'-l.ll'-'l.'n_ﬂ!ilm.m\ Schivmramalan - v | A &
36 | Motncilla gimeres Crehirgssselie 5 b
37 | Motacilla (ava Wissenschafsiclee | - - 5 b
3% | Ohvodus oriolus ol . Ll N b
39 | Paiser miominmus ldsperling L) b 5 b
40 | Phalscrocorsy carbo . Cams0Can L) : ] b
41 | Phosniciirs phoonsoinis Ginrvenrodschwane | % A X - h
47 | Pacias vinsidas Cipimpechi 5 ] 5
a3 | Padiceps crusialus Hmshermtnischer ] v % b
4+ | Porzamas porsann Tipielbumngpiinhg | 1 1 | | 5
45 | Rallus aquaiscus W nsserrnlle . L] % b
46 | Remiz pendulious Beutelmetse : ] x ) ™
47 | Riparin rapares I fersehwalbe Y 1 1 | %
43 | Sevims sevinis LCigrlite - 5 - h
49 | Svlvia curmaca Klappergrnsmiticke | - 5 h
30 | T nchyvbapins rulscodls LTl ey ¥ : % : b
51 | W amellus vanellus k.echidz X 1 ] ] .
Aktuelle Ergebnisse 2014
Die damaligen Ergebnisse treffen auch heute immer noch zu. In den

Lahnabschnitten bei den Schleusen von Naunheim wie auch bei Altenberg kommt es
im Winter zu groRBeren Konzentrationen von Wasserviogeln. Besonders die
Vorkommen der Reiherenten haben in den letzten 10 Jahren stark zugenommen.
Dies wird auch aus den Ergebnissen der Internationalen Wasservogelzahlung
deutlich. Noch um 2007 - 2008 wurden insgesamt 300-400 Reiherenten bei den acht
Zahlterminen erfasst, aktuell sind es mehr als doppelt so viele.

Bei der aktuellen Brutzeiterfassung im Jahr 2014 wurden die Vorkommen der
Indikatorarten Haubentaucher, Teichhuhn und Eisvogel genauer kontrolliert (siehe
Karte 2).

Haubentaucher: Brutvorkommen finden sich nur in der Stadt Wetzlar bei der
Lahninsel und am Altenberger Wehr. Gelegentlich findet sich der Haubentaucher
auch im Bereich von Dorlar, doch kam es dort bisher nicht zu Bruten. NEITSCH (2013)
berichtet von den grol3en Problemen, die Haubentaucher mit dem Kanuverkehr
haben.
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Teichhuhn: Von der Stadt Giel3en bis zum Altenberger Wehr wurden insgesamt 20
Platze gefunden, an denen die Art noch an der Lahn auftreten kdnnte. Es handelt
sich hier um 10 in 2014 besetzt Brut/Revierplatze sowie Bereiche, die in den letzten
Jahren noch besiedelt waren. Im Vergleich zu friheren Jahren sind hier Abnahmen
von uber 50% festzustellen. Nach den zwei harten Wintern 2011/2012 und
2012/2013, in denen nur noch 3-5 Paare bekannt waren, hat sich die Situation aktuell
schon wieder etwas verbessert. Die Abnahme der Brutplatze ist aber signifikant.

Eisvogel: Im gesamten Abschnitt gibt es nur noch vier Bereiche direkt an der Lahn,
wo friher regelmafig Eisvogel gebriutet haben. Von diesen Bereichen war 2014 einer
besetzt. Insgesamt kommen in dem Abschnitt aktuell ca. 4-7 Brutpaare vor, die
zumeist aber abseits der Lahn briten (Sandwéande, in den Wurzeltellern
umgestirzter Baume).

Von den drei Indikatorarten haben Haubentaucher und Eisvogel am starksten unter
Stérungen zu leiden. Dies wird besonders beim Eisvogel deutlich, denn auch fur
diese Art ist das Européaische Vogelschutzgebiet in der Lahnaue zwischen Lahnau
und GielRen mit ausgewiesen worden. Das Teichhuhn ist stark abhangig von der
Qualitat der Ruckzugsrdume, d.h. von dem Vorhandensein von Gehdlzen mit
uberhangenden Zweigen am Ufer, bzw. Rohrichtbereichen.

4.2 Bewertung der Lahnabschnitte im Untersuchungsraums

Als Ergebnis aus der Kartierung der Biotoptypen, wie der Kartierung der
Brutvorkommen der maf3geblichen Vogelarten soll nun eine Bewertung des Raums
vorgenommen werden. Ziel dieser Bewertung soll es sein, festzustellen, wo die
besonders wertvollen und sensiblen Bereiche der Lahn liegen (die auf3erhalb der
Lahn liegenden Flachen werden nicht mit bewertet). Die Bewertung erfolgt hierbei
vierstufig. Neben den Ergebnissen aus der Bestandskartierung (Anlage 1) wird
zudem auch bertcksichtigt, ob die Abschnitte innerhalb oder aufRerhalb von
Schutzgebieten liegen. GrolRere Bereiche mit geschitzten oder geféhrdeten
Biotoptypen werden ebenso als wertvoll eingestuft, wie Bereiche mit Vorkommen der
malgeblichen Vogelarten.

Folgende Wertstufen wurden vergeben:

Geringwertig: Flachen, die zumeist stark verbaut sind (z.B. unter Bricken) oder
kaum Vegetation aufweisen (Kanal am Wehr Dorlar).

Durchschnittlich ~ Wertigkeit: Lahnabschnitte mit Geholzen oder zumeist
Ruderalfluren, kaum naturnahe Abschnitte, keine Vorkommen von bedeutsamen
Vogelarten (nur sehr wenige Flachen innerhalb von europaischen Schutzgebieten).

Wertvoll: Naturnahe Uferbereiche, fast alle Abschnitte innerhalb von

Naturschutzgebieten oder europédischen Vogelschutzgebieten. Entweder mit
aktuellen oder moglichen Vorkommen der maf3geblichen Vogelarten.
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Sehr wertvoll: Lahnabschnitte, die gefahrdete Biotoptypen (Schilfrohrichte, schéne
Gehdlzbereiche) und Vorkommen von gefahrdeten Vogelarten aufweisen.

Die Ergebnisse der Bestandsbewertung werden kartografisch in der Anlage 2 zu
dieser Studie dargestelit.

4.3 Vorbemerkungen zur Storokologie
4.3.1 Storreiz (hach www.bfn.de)

Die Bedeutung des Storreizes ist abhangig von seiner
Dauer

Intensitat

Frequenz sowie

zeitlichen Verteilung (Tageszeit, Jahreszeit)

Der Storreiz kann folgende potentielle Auswirkungen haben (REICHHOLF 1999):
e physiologische Auswirkungen, z.B. die Erhéhung der Herzschlagfrequenz,
gesteigerter Energieverbrauch beim Tier,
e verhaltensbiologische Auswirkungen, z.B. erhohte Aufmerksamkeit, Sichern,
Flucht des Tieres sowie
e Okologische Auswirkungen, z.B. das Verschwinden bzw. géanzliche Fehlen
empfindlicher Arten in eigentlich fir sie geeigneten Lebensrdumen.

Im Hinblick auf die Starke des Storreizes sind zusatzlich das zeitliche
Zusammenwirken sowie der Summierungseffekt verschiedener Reize zu
berticksichtigen.
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4.3.2 Unterscheidung von Belastungsfaktoren durch den Kanusport

Konflikte zwischen Naturschutz und Kanusport konnen durch zunehmende Starke,
Dauer, Zeitraum, Haufigkeit und Unberechenbarkeit sportlicher Aktivitdten entstehen.

Als primare Belastungsfaktoren (nach STROJEC & BAUER 1996) gelten im

Kanubereich

- die direkte und indirekte Schadigung der Laichbetten von Wirbellosen und
Fischen in zu kleinen Gewéassern oder bei zu niedrigen Wasserstanden
(Direktschadigung von Fischlaich und Jungfischen durch Boote und Paddel,
Sedimentaufwirbelung mit Folgen fir die Reproduktion rheophiler Kieslaicher),

- die Beanspruchung empfindlicher Wasserpflanzen sowie landseitiger,
trittempfindlicher Biotope (Vegetationsschaden im Wasser,
Bodenverdichtung und Trittsch&den an Ein-, Ausstiegs-, Umtragestellen und
Rastplatzen)

- die Intensitat, Dauer, Unberechenbarkeit und Haufigkeit von Stérungen
gegenuber Lebensrdaumen und kritischen Lebensphasen stérempfindlicher
Tierarten (Storung von Tieren, die Flusse als Ganz- oder Teillebensraum,
Nahrungs-, Brut- oder Laichbiotop, Rastbiotop bei der Wanderung,
Ruckzugsgebiet oder Migrationsleitlinie nutzen).

- die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch flachendeckenden
Freizeitbetrieb.

Sekundare Belastungsfaktoren mit mittelbaren Umweltgefahrdungen kénnen sein
- Abfall und Fakalien an Lagerstatten

- Wildes Zelten/Campen und damit verbundener Bodenverdichtung

- Parken in der Natur

- Intensivierung des PKW-Verkehrs.

Als tertiare Belastungsfaktoren gelten anteilmafig auch im Kanusport
- Freiraumverbrauch durch InfrastrukturmalBnahmen, Sanitareinrichtungen,
Gastronomie, Campingplatze, Parkflachen, Uferbefestigungen.

4.3.3 Auswirkung von Stérungen auf Physiologie und Verhalten

Die Auswirkungen anthropogener Stérreize wie z.B. Kanufahren kénnen nach Stock
et al. (1994) auf unterschiedlichen hierarchischen Ebenen (Individuum, Population,
Biozonose) sichtbar werden. Hierbei fassen die Autoren die Auswirkungen von
Storreizen auf physiologische MessgroéfRen (z.B. die Herzschlagfrequenz) oder auf
der Verhaltensebene als Reaktionen zusammen, wahrend Auswirkungen auf
Kondition, Fitness, PopulationsgroRRe, Biozonose und Okosystem als Konsequenzen
bezeichnet werden. Ein Vogel kann mit Erregung reagieren (Erhdhung der
Herzschlagrate), ohne dass dies von aul3en erkennbar ist, oder sein Verhalten
andern, indem er die Gefiederpflege unterbricht oder die Nahrungssuche einstellt,
seine Umgebung beobachtet und ,sichert®. Erlebt er z.B. ein sich ndherndes Kanu
als Bedrohung, so entzieht er sich ihm durch eine Ausweichbewegung oder durch
Flucht. Geschieht dies in zunehmendem Mal3e, sind Auswirkungen auf seine
Kondition und vielleicht auch auf seine Fithess und seinen Reproduktionserfolg
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moglich. Betrifft dies nicht nur ein Individuum, sondern viele, so hat dieses Einfluss
auf die Population und letztendlich auch auf die Biozonose und das gesamte
Okosystem. Die Effekte der Reize lassen sich unter Umstanden kompensieren;
Distanzbedirfnisse lassen sich durch eine Flucht oder auch Gewdhnung regulieren,
der erhohte Energieaufwand  mdglicherweise  durch  eine  verstarkte
Nahrungsaufnahme, Stérungen am Tage durch eine Nahrungsaufnahme in der
Nacht, der Verlust eines Geleges durch ein Ersatzgelege kompensieren.
Entscheidend far die Bewertung von Stérungen sind also
Kompensationsmechanismen und Anpassungsfahigkeit. Zeigt ein geandertes
Verhalten keine nachteilige Wirkung, so ist die Anpassungsfahigkeit nicht
uberfordert, das Individuum hat sich durch eine Verhaltensanderung an die neue
Situation angepasst. Gravierend wirkt sich eine Stérung dann aus, wenn entweder
die Anpassungsleistung des Individuums uberfordert wird oder aber die Reaktionen
und Konsequenzen nicht kompensiert werden kénnen.

4.4 Storwirkung auf verschiedene Tiergruppen

4.4.1 Vogel

ScHMIDT (1997) untersuchte die mittlere Jagst in Baden-Wirttemberg. Er kommt
nach mehrtagigen Beobachtungsreihen zu dem Ergebnis, dass es in dem fur
wassergebundene Brutvdgel sehr sensiblen Zeitraum von Mitte Mai bis Anfang
Juni zu einer massiven Beeintrachtigung durch Stdrreize aus der Freizeitnutzung,
insbesondere Kanubetrieb und Zelten, kommt. Mit an Sicherheit grenzender
Wahrscheinlichkeit konnte er beobachten, wie die drei Wochen alte Erstbrut eines
Eisvogelbrutpaares an einem Pfingstwochenende mit starkem Kanubetrieb und
Zelten aufgegeben wurde und starb. Auch bei anderen Brutpaaren liel3en sich
Ausweichen auf Nebengewasser, Verhinderung der Jungenfitterung, starke
Erregung und Warnrufe beobachten. Ebenfalls am Pfingstwochenende wurden
einzelne anwesende Flussuferlaufer aus ihren Brutbereichen aufgescheucht und
dauerhaft vertrieben. Dieser Effekt ist auch an der Lahn sichtbar. Lagen friher die
Brutplatze des Eisvogels direkt an der Lahn, sind sie in den letzten 10 Jahren in
andere Bereiche verlegt worden. Brutversuche finden aber im Frihjahr immer wieder
Statt.

Der Autor sieht in so genannten Kooperationsmodellen mit Beschrankungen des
Bootsbetriebs keine Verbesserung der Situation der Wasservogel. Nur durch
zeitliche Teilsperrung von Flussabschnitten kann der Bruterfolg empfindlicher
Vogelarten gesichert werden.

Auch MATTES & MEYER (2001) betrachteten im Rahmen ihres zweijahrigen
interdisziplindren Forschungsprojektes in NRW die flieBgewassergebundene
Vogelfauna. Sie berichten von sehr heterogenem Verhalten bei Haubentauchern,
verschiedenen Entenarten und Blesshihnern. Diese Arten scheinen sich an
Stérungen durch Kanufahrer in gewissem Mal3e gewohnen zu kénnen. Bei anderen
Arten wie dem Flussregenpfeifer, dem Flussuferlaufer, der Uferschwalbe und dem
Eisvogel dagegen kénnen in Abhangigkeit von der Befahrensintensitdt und dem
Verhalten der Kanuten durchaus Brutpaare in der sensiblen Phase der Brutplatzwahl
vertrieben werden und Brutversuche scheitern.

Sehr eindringlich und lokal bedeutsam schildert NeiTzscH (2013) von den
Auswirkungen der Kanuten auf ein britendes Haubentaucherpaar im
Schleusenkanal von Altenberg.
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4.4.2 Steckbriefe besonders stérempfindlicher Vogelarten

Der Flussuferlaufer (Actitis hypoleucos) lebt in Uferbereichen von Flussen,
Altwassern und Gebirgsbachen. Sein Nest baut er in der Nahe von Gewassern direkt
auf den Boden von vegetationsfreien oder -armen Sand-, Kies- und Schotterbanken.
Ideale Brutplatze liegen auf festem kiesigem und sandigen Untergrund mit
Pioniervegetation oder lockerem Geholzbestand.

In den aktuellen Roten Listen Hessens und Deutschlands ist er in der Kategorie 1
(vom Aussterben bedroht) eingestuft. Derzeit ist in ganz Hessen von nur 0-10
Revieren auszugehen (HGON 2010), wobei im aktuellen Brutvogelatlas zwei
mogliche Revierpaare an der Lahn bei Limburg verzeichnet sind. Der gesamte
Bestand in Deutschland liegt bei maximal ca. 320 Brutpaaren (SUDFELDT et al. 2007,
BAUER et al. 2002). Flussuferlaufer fihren eine monogame Saisonehe. Die
Revierbesetzung erfolgt zwischen Mitte April und Ende Mai. Abh&ngig von der
Revierbesetzung beginnt die Eiablage Ende April und dauert bis Anfang Juni. Ein
Vollgelege besteht aus ca. vier Eiern, die innerhalb von 21-22 Tagen von beiden
Eltern ausgebritet werden. Nach dem Schlipfen werden die Jungen noch ca. 26-28
Tage gefuhrt, eine zweite Brut findet nicht statt. Beeintrachtigungen durch Kanuten
konnen dazu fuhren, dass potentielle Brutplatze erst gar nicht belegt oder dass
Bruten aufgegeben werden (vgl. KNEUCKER 2003).

Ursprungliche Bruthabitate des Flussregenpfeifers (Charadrius dubius) sind
unbewachsene Schotter-, Kies- und Sandufer sowie kahle oder sparlich bewachsene
abtrocknende, schlammige Uferstreifen. Ideale Brutplatze liegen auf tUbersichtlichen
Stellen mit kiesigem bzw. schottrigem Untergrund, auf Sandflachen werden Stellen
mit Kies oder Muscheln bevorzugt (typischer ,Sandstrand”).

In der aktuellen Roten Liste Hessens ist er in der Kategorie 1 (vom Aussterben
bedroht) eingestuft. Derzeit ist in ganz Hessen von nur noch 100-200 Brutpaaren
auszugehen (HGON 2010).

Flussregenpfeifer fihren eine monogame Saisonehe. Die Ankunft im Brutgebiet
erfolgt bereits Anfang/Mitte Méarz, die Eiablage erfolgt im Mittel 35 Tage spater. Die
Hauptlegezeit erstreckt sich dabei von Ende April bis Ende Mai. Ein Vollgelege
besteht aus drei bis vier Eiern, die innerhalb von 22-28 Tagen von beiden Eltern
ausgebritet werden. Nach dem Schlipfen werden die Jungen noch ca. 24-29 Tage
gefuhrt, eine zweite Brut ist méglich. Beeintrachtigungen durch Kanuten kénnen dazu
fuhren, dass potentielle Brutplatze erst gar nicht belegt werden oder dass Bruten
aufgegeben werden.

Fruher trat die Art sicherlich auch an der Lahn auf, in den 1980er und 1990er Jahren
war die Lahnaue zwischen Giel3en und Wetzlar eines der am dichtesten besiedelten
Brutgebiete in Hessen. Aktuell brutet der Flussregenpfeifer nur an der Eder
regelmaRig auf Kiesbanken, nur nach Renaturierungsarbeiten auch an Fulda und
Lahn (HGON 2010).

Der Eisvogel (Alcedo atthis) brutet vorwiegend an langsam flieRenden Gewassern
mit klarem Wasser und ausreichendem Fischbestand. Notwendige Voraussetzungen
sind Sitzwarten im oder am Wasser sowie durch Vegetation geschutzte Prallh&nge
oder Steilufer, die zum Anlegen der Brutréhren dienen. Er nistet jedoch auch in
Wurzeltellern umgeworfener Baume oder in Erdaufschlissen.

In den aktuellen Roten Listen Hessens und Deutschlands ist er in der Kategorie V
(potenziell gefahrdet) eingestuft. Derzeit ist in ganz Hessen noch von 200-900
Brutpaaren auszugehen (HGON 2010). Ab Februar beginnen Eisvogel ihre Reviere
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zu besetzen. Die Eiablage beginnt im Marz und erstreckt sich bis in den Juni hinein.
In der Regel bestehen die Gelege aus sechs bis sieben Eiern und werden in der 18-
21 Tage dauernden Brutzeit von Mannchen und Weibchen bebritet. Nach etwa 25
Tagen verlassen die Jungen das Nest und die zweite Jahresbrut wird begonnen. Die
Gefahrdung fur diese Art durch Bootswanderer besteht in erster Linie in der Aufgabe
der Bruten bzw. in langen Futterungspausen bei haufiger Stérung (vgl. KNEUCKER
2003). ARTMEYER et al. (2004) beobachteten, dass Eisvogel fast immer vor dem sich
nahernden Boot abflogen.

Das VSG Lahnaue zwischen Atzbach und Giel3en ist u.a. fuir den Eisvogel
ausgewiesen, im Abschnitt von Giel3en bis Wetzlar ist in guten Jahren mit 4-6
Brutpaaren zu rechnen, wobei aber inzwischen fast kein Brutpaar mehr direkt an der
Lahn Dbritete. Einzelnen Paare briten aber in direkter Nachbarschaft
(Mindungsbereich von Béachen, wie dem Kleebach), andere an nahen
Stillgewéassern, nutzen aber die Lahn hauptséchlich als Nahrungsgebiet. Nach der
Brutsaison und im Winter hat die Lahn fur die Eisvogel eine besonders wichtige
Funktion als Rickzugs- und Nahrungsraum.

Abbildung 83: Eisvogelportrait

Die Wasseramsel (Cinclus cinclus) britet vorwiegend an rasch flieBenden,
permanent wasserfihrenden Gewassern des Oberlaufs. Das Ufer sollte einen
lockeren Geholzbestand aufweisen und das Wasser hdchstens maRig verunreinigt
sein. Das Gewasser muss einen steinigen oder kiesigen Grund mit eingestreuten
Felsbrocken haben und darf nur stellenweise seichte Wasserstellen enthalten. Diese
Auspragung des Gewasserbettes gewahrleistet die erforderlichen Turbulenzen und
die damit verbundene Sauerstoffsattigung. Das Nest befindet sich auf einer Hohe
von 0,5 m bis 3,5 m meist unmittelbar am Wasser. Bevorzugte natirliche Standorte
sind Halbhéhlen oder dunkle Winkel, Hohlrdume an Felsspalten,
Verwitterungshohlen, Erdrisse und unterspulte Wurzeln.

In den aktuellen Roten Listen Hessens und Deutschlands ist sie derzeit nicht als
gefahrdet eingestuft. In ganz Hessen ist noch von 2.000-4.000 Brutpaaren
auszugehen (HGON 2010), womit Hessen eine deutschlandweite hohe Bedeutung
besitzt. Wasseramseln weisen eine grof3e Revier-, Brutplatz- und Partnertreue auf.
Sie verteidigen ihr Revier hartnackig und benutzen jahrelang das gleiche Nest. Die
Paarbildung findet bereits im Herbst statt, die Brutzeit geht von Marz bis Juni. Die
Dauer des Nestbaus ist sehr variabel und dauert abhéngig von der Wetterlage 9-28
(39) Tage. Das Weibchen legt vier bis sechs Eier, die in 14-18 Tagen ausgebritet
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werden. Nach weiteren 20-24 Tagen werden die Jungen Anfang April bis Ende Juni
flugge. Storungen, die ab dem zwolften Tag nach dem Schlupfen auftreten, kénnen
zum vorzeitigen Verlassen des Nestes fuhren. Die meisten Jungen Uberleben das
nicht (vgl. KNEUCKER 2003). Die Lahn selber ist im Abschnitt des
Untersuchungsgebietes kein Brutgebiet, aber alle direkt zufiihrenden Bache, so dass
die Wasseramsel auch in der Brutsaison regelméfig an der Lahn anzutreffen ist.
Aul3erhalb der Brutsaison dann noch in deutlich héherer Anzahl.

Der optimale Lebensraum eines Teichhuhns (Gallinula chloropus) besteht aus
einem stark eutrophen und flachen Gewasser mit einer dichten Roéhrichtvegetation
am Ufer und grofReren Schwimmblattgesellschaften auf der offenen Wasserflache.
Aufgrund ihrer hohen Anpassungsfahigkeit findet sich die Art aber auch an
Gewassern, die diesem Optimalhabitat nicht entsprechen. Sie nutzt auch kleinere
Tumpel und Wasserlécher, die eine Wasserflache von 20 bis 30 Quadratmetern
haben, und ist unter anderem in Torfabbaugebieten, auf Rieselfeldern, entlang
Uberschwemmungsflichen und langsam stromender Fliisse sowie Lehm- und
Kiesgruben zu finden. Gallinula chloropus zahlt auRerdem zu den Tierarten, die sich
Stadtgebiete als Lebensraum erobert haben und ist dort in Garten, Parks und Zoos
zu sehen, wenn diese ausreichend Wasserflachen bieten. Dabei stellt sie nur geringe
Anspriche an die Wasserqualitat. Wesentlicher als diese ist das Vorhandensein
einer geeigneten Ufervegetation. In der aktuellen Roten Liste Deutschlands und
Hessens steht sie in der Vorwarnliste. In ganz Hessen ist noch von 1.600 bis 3.000.
Brutpaaren auszugehen (HGON 2010).

Ihr Bodennest legen Teichhihner in dichtem Uferbewuchs zwischen Gras- oder
Binsenbuscheln an, wobei beide Brutpartner aus totem Pflanzenmaterial eine oft
recht tiefe Nistmulde formen und die umgebenden Halme zu einem Dach Uber dem
Nest zusammenziehen. Das umfangreiche Gelege besteht in der Regel aus 5-11
Eiern. Die Brutperiode beginnt in Mitteleuropa im Marz bis April, wobei Teichhthner
in gunstigen Jahren gelegentlich auch drei Jahresbruten hochziehen kénnen. Nach
19-22 Tagen Bebritung durch beide Altvogel schlipfen die Jungen. Sie tragen ein
dichtes Kleid aus langen, schwarzen Dunen und verlassen bereits nach wenigen
Tagen das Nest. Bis zum Alter von drei Wochen versorgen beide Altvogel ihren
Nachwuchs. Nach insgesamt funf Wochen schlie3lich sind junge Teichhihner
selbstandig; sie bleiben oft aber noch langere Zeit im Familienverband zusammen.

Abbildung 84: Teichhuhn am Ufer
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Teichhihner gelten zumindest an Parkgewassern als nicht besonders
storempfindlich und lassen sich hier auch gerne fittern (eigene Daten). Anders sieht
die Situation aber in der freien Landschaft und auch an der Lahn aus. Hier sind die
Teichhihner auf eine ausreichende Deckung angewiesen, die zumeist aus
Uberhangenden Zweigen von Uferbaumen besteht. Ansonsten werden auf
regelmaRig befahrenen FlielRgewassern scheinbar die Nester bei Vorbeifahrt eines
Kanus auch in geringer Distanz eher nicht verlassen (ARTMEYER et al. 2004). Wenn
aber die Deckung und Rlckzugsraume fehlen, kommen es zur Aufgabe der
Brutplatze. Genau dieses dokumentiert NEITzscH (2014) fur den Lahnabschnitt
zwischen Wetzlar und Solms. 1990 wurden hier noch 14 Brutpaare, 2001 noch 9 BP
mit 23 juv, 2008 nur noch 1 BP und ab 2012 keine Bruten mehr festgestellt! Neben
dem Kanutourismus macht NeiTzscH (2013) hierfur die Zerstdrung von Schilfbereiche
durch die Angler, aber im besonderen MalRe die starke Zerstérung des baumartigen
Uferbewuchses durch Unterhaltungsmalinahmen verantwortlich.

Reaktionen weiterer Wasservogel

Der Haubentaucher scheint auf starker befahrenen FlieRgewassern auf bei
Bootsdistanzen von unter 5 m auf dem Nest sitzen zu bleiben. Auf gering befahrenen
Gewassern reagieren die Tiere scheuer. Diese unterschiedlichen Empfindlichkeiten
gegenuber Bootsannaherung gilt auch fur Haubentaucher-Familien (ARTMEYER et al.
2004). Katastrophale Auswirkungen auf das Brutgeschehen werden aber aus dem
Untersuchungsgebiet von NEITSCH (2013) berichtet, der von zahlreichen zerstorten
Nestern und vergeblichen Brutversuchen berichtet, die auf Kanuten zuriickzufihren
sind.

Abbildung 85: Haubentaucher am Nest an der Schleuse bei Altenberg (Foto: Neitzsch)
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Stockenten zeigen auf stark befahrenen FlieRgewassern keine ausgepragten
Ausweichreaktionen, wéahrend sich Reiherenten-Familien unabhéangig von der
Befahrensintensitat ausgesprochen storungsempfindlich auf Bootsannaherungen
zeigten. Sowohl Einzeltiere als auch jungefihrende Weibchen reagierten
uberwiegend mit ausgepragten Fluchtverhalten und versteckten sich im Ufergeholz
(ARTMEYER et al. 2004). Fur diese Art besteht die Gefahr einer gravierenden
Beeintrachtigung.

Britende bzw. hudernde Blesshihner zeigten auf den stark befahrenden
FlieRgewassern wenig ausgepragte Reaktionen. Bei Anndhrungen ans Nest zeigten
sie sogar eher Drohverhalten und hackten nach dem Paddel. Ein ganz anderes Bild
zeigte sich bei weniger frequentierten Gewassern, dort verliel3 der Uberwiegende Teil
der Altvogel bei Annaherung des Bootes das Nest. Die Fluchtdistanzen lagen so
hoch, dass ein Verlassen des Geleges nicht beobachtet werden konnte, sondern nur
unbesetzte Nester angetroffen wurden. Es konnte sogar beobachtet werden, dass
Rabenkrahen die Zeit der Abwesenheit nutzten, um das Gelege auszurauben. Auch
bezuglich des Bruterfolges kdnnen bei den Blesshihner deutliche Unterschiede
verzeichnet werden: in den FlieBgewasserabschnitten, in denen die Tiere die
geringsten Fluchtdistanzen aufwiesen, lag der héchste Bruterfolg vor (ARTMEYER et
al. 2004). Die Tiere schienen den Kanuverkehr zu kennen und tolerierten in der
Brutzeit kurze Distanzen zum vorbeifahrenden Boot. Ganz anders in weniger stark
befahrenen Abschnitten: hier zeigten die Tiere hohe Fluchtdistanzen und eine
enorme Empfindlichkeit sowie eine langere Abwesenheit vom Nest (ARTMEYER et al.
2004).

Die Beurteilung der Auswirkungen des Kanusports auf diejenigen Vogelarten, die
Uferabbriche, Bricken usw. als Bruthabitate nutzen (Eisvogel, Uferschwalbe,
Wasseramsel, Gebirgsstelze), ist im besonderen MalRe vom Verhalten der Kanuten
abhangig. Die Einflugfrequenzen von Uferschwalbe und Eisvogel deuten darauf hin,
dass unter der Voraussetzung einer zigigen Durchfahrt selbst an starker
frequentierten Gewassern nur eine geringfligige Beeintrdchtigung besteht. Beim
Eisvogel ist diese Bewertung dariber hinaus auch noch abhangig vom
Vorhandensein zusatzlicher Jagdgewasser in der Aue. Nutzen die Eisvogel
ausschlie3lich das befahrene FlieRgewdasser als Jagdrevier, so ist eine Bewertung
abhangig von der Befahrensintensitat. Bei hohem Kanuverkehr besteht zumindest
die Gefahr einer gravierenden Beeintrachtigung. Steigen die Kanuten im Bereich der
Brutplatze aus und halten sich dort auf (z.B. Kleebachmtindung am Dutenhofener
See), so besteht die Gefahr der Brutaufgabe.

Fir die Wasseramsel stellen Kanudurchfahrten bei starkerer Befahrensintensitat und
langerem Verweilen vor dem Brutplatz ebenfalls eine gravierende Beeintrachtigung
dar.

Fur den Flussregenpfeifer stellen selbst einzelne Bootsfahrten die Gefahr einer
gravierenden Beeintrdchtigung dar. Standiges Verlassen des Nestes erhoht die
Wahrscheinlichkeit von Gelegeverlusten durch Beutegreifer.

Rastvdgel im Winter

Die Auswirkungen von Storreizen auf den Energiehaushalt von immer wieder
auffliegenden Wintergasten wurden in der Literatur haufig beschrieben. Ein direkter
Zusammenhang mit einer verminderten Uberlebens- und Fortpflanzungsrate ist
schwierig zu belegen. Jedoch reagieren nahezu alle Rastvogel mit ausgepréagten
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Fluchtverhalten auch auf einzelne Bootsfahrten. Die Kompensationsfahigkeit der
Uberwinterungsvogel hangt von vielen Faktoren ab: Storintensitat, artspezifische
Raum-Zeit-Nutzung, Angebot und Biotopqualitat stérungsfreier Ausweichgewasser.
Die Situation fiir Uberwinterer und Rastvogel wird dann besonders kritisch, wenn
Ausweichgewasser in der Umgebung fehlen oder in strengen Wintern die
Wasservogel auf wenige Gewasser, meist grol3ere Flisse, angewiesen sind. In
diesem Falle muss auch bei sehr wenigen Stdérungen pro Tag von gravierenden
Beeintrachtigungen ausgegangen werden (ARTMEYER et al. 2004).

Im gesamten Lahnabschnitt gibt es wichtige Rastplatze von typischen Wasservdgeln,
die hier von Oktober bis April Uberwintern. Neben Stockente, Haubentaucher,
Blesshuhn und Teichhuhn, zahlen dazu besonders Zwergtaucher und Tauchenten
(Reiher- und Tafelente, Schellente und Ganse-, und Zwergséager). Insbesondere im
Abschnitt zwischen Dorlar und Leun sind inzwischen hessenweit bedeutsame
Ansammlungen von Reiherenten festzustellen: In den letzten fiinf Jahren regelmalig
zwischen 200 und 300 Uberwinternde Reiherenten.

Eine Beeintrachtigung der Vogelwelt hangt (nach ARTMEYER et. al 2004) vor
allem davon ab, ob:

e die Brutvdogel an menschliche Anwesenheit gewohnt sind;

e stdérungsempfindliche Vogelarten vorkommen (z.B. Reiherente,
Flussregenpfeifer);

e potenzielle Brutplatze gefahrdeter Vogelarten (Eisvogel, Flussregenpfeifer,
Flussuferlaufer) vorhanden sind (Sandbanke, Inseln, Steilwande);

e ausreichend nutzbare Ausweichgewasser vorhanden sind, dies qgilt
insbesondere fur Eisvogel sowie die Vogel in Rast-, Mauser- und
Uberwinterungsgebieten;

e sich die Kanufahrer ,diszipliniert® verhalten, was besonders bei Sandbank-
und Steilwandbritern wesentlich ist.

AulRerdem erscheint es von besonderer Bedeutung zu sein, ob es an bestimmten
Tagen/Wochenenden zu Massenauftreten von Kanuten kommt, so dass von einer
permanenten Storungsbelastung auszugehen ist, die Gber 36 Stunden anhalt.

Als Fazit kann aus all diesen verschiedenen Brutzeiten abgeleitet werden, dass eine
Sperrung der Lahn (insbesondere im Bereich des Vogelschutzgebietes) vom 1.
November bis 1. Juni (besser 15. Juni) aus naturschutzfachlicher Sicht zu empfehlen
ware, damit die Mehrzahl der bedeutsamen Vogelarten entweder schon die erste
Brut abgeschlossen haben, oder in der Brut soweit fortgeschritten sind, dass die
Bindung an Nest oder Junge nicht mehr zur Aufgabe der Brut fihrt. Im nérdlich
gelegenen Vogelschutzgebiet mit Lahnanteil sudlich von Marburg, gilt ein
Fahrverbort vom 21. September bis zum 30. April. Dieselben Zeiten gelten fur private
Nutzer fur die Eder, wobei gewerbliche Kanutouren dort bei der ONB Kassel
angemeldet werden mussen, da nur ein kleines Kontingent an Booten dort fahren
darf, zudem sind die Fahrten an bestimmte Pegelstande gebunden.

83



4.4.3 Storung der Fischfauna durch Kanutourismus

Folgende Auswirkungen werden in der Literatur genannt (NIELSEN1994; SEIFERT

1997; KNOSCHE 2000; MATTHES & MEYER 2001; REINARTZ 2002):

Der Schwarmzusammenhalt wird gefahrdet;

Die Aktivitdtsphasen der Fische verandern sich;

Die Laichaktivitaten werden gestort; Fische werden vom Laichplatz verjagt;

Bei wiederholten Stérungen wird das Laichgeschéaft abgebrochen;

Die Tiere werden aus den Territorien verjagt;

Fische werden aus energetisch glnstigen Standplatzen (etwa Kehrwéassern)

vertrieben;

e Jungfische werden in den Uferzonen gestort bzw. in tiefere Bereiche
vertrieben;

e Durch Stérung werden Fische abgelenkt und unterliegen damit einem
erhohten Préadationsrisiko durch Raubfische, Fischfressende Vodgel und
Sauger;

e Jungfische werden vertrieben, was zu einer erhéhten Mortalitat derselben
fuhrt;

e Stress und verminderte Vitaliat durch Stérungen und Vertreibung vom
Fressplatz;

e Flussabwarts orientierte Vertreibung durch einseitig flussabwarts orientierte
Storung.

e Kompensationswanderungen sind durch unpassierbare Querbauwerke oder
naturliche Hindernisse nicht méglich.

Die Auswirkungen auf die Fischfauna fassen ZAUNER & RATSCHAN (2004)
zusammen. Sie beschreiben zum einen negative Aspekte der Fischdkologie wie
direkte Schadigung (mechanischer Kontakt), indirekte Schadigung
(Verhaltensanderung der Fische und Scheuchwirkung), Beeinflussung von
benthischen Invertebraten und Verfliigbarkeit von Fischnahrtieren, Wassertriibung,
Sedimenthaushalt, Gewasserbelastung, Beseitigung von Hindernissen fur bessere
Befahrbarkeit, Zuschusswassergraben. Zum anderen betrachten sie negative
Aspekte des Kanusports fir die Fischereiwirtschaft. Hier wird neben der
Beeintrachtigung des Fischbestandes auch ein erhdhter Bewirtschaftungsaufwand,
die Behinderung der Angelfischerei, die Verringerung des Erholungs- und
Erlebniswertes fir Fischer durch Trubel und Larm, der illegale Fischfang durch
Kanusportler und die damit verbundene Verringerung des fischereiwirtschaftlichen
Wertes diskutiert.

Des Weiteren denkbar sind insbesondere Beeintréchtigungen in Bezug auf die Re-
produktionstkologie der Fische (MATTES & MEYER 2001). Jede Fischart nutzt fur die
Reproduktion bestimmte Habitate und Strukturen. Die Rotfeder (Scardinius
erythrophthalmus) ist als obligatorischer Pflanzenlaicher auf
Wasserpflanzenbestéande zur Eiablage unbedingt angewiesen, das Rotauge (Rutilus
rutilus) dagegen hat eine breite 0©kologische Varianz hinsichtlich seiner
Laichhabitatanspriche. Die Eier kdnnen sowohl an Wasserpflanzen und Totholz als
auch an Steinen 0.4. abgelegt werden. Fische mit einer breiteren 6kologischen
Varianz, bezogen auf die Laichhabitat- und Strémungspréaferenz, sind den
Spezialisten Uberlegen und in hdheren Arten- und Individuenzahlen anzutreffen.
Diejenigen Strukturen, die von den Spezialisten in einem Gewasser als Laichsubstrat
bendtigt werden, sind besonders zu schitzen.
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Einzelne Storfaktoren des Freizeitbootverkehrs auf die Fischfauna behandelt
LAMPING (1994). Das Aufwirbeln von Feinsediment kann noch nach Stunden zur
Tribung des Wassers und zum ZuschldBmmen von Sand- und Kieslickensystemen
fuhren. Hierdurch wird dieser Kleinlebensraum ungeeignet fur die Besiedelung durch
die entsprechenden Wirbellosen und als Laichsubstrat. Zudem kommt es durch
ufernahes Befahren sowie mechanischer Einwirkungen wie Herausreil3en submerser
Vegetation zu erheblichen Schaden an den Uferzonen. Die Folgen sind Lichtung der
Pflanzenbestande und Erosion der Ufer.

Die Gutachtergemeinschaft Fischerei und Gewasserdkologie (GuFI 2002) beschreibt
direkte Schadigungen der aquatischen Bewohner der Frankischen Saale in Form
von direkter Zerstérung der Tiere, des Gewassergrundes, von Laichbetten und von
Kleinlebensraumen auf Kiesbanken, in Flachwasser- bzw. Uferzonen und in
Makrophytenbestanden durch direkten Kontakt und/oder die Einschwemmung von
Feinsedimenten. Auch die Scheuchwirkung durch Druckwellen von Ruder- und
Bugwellenschlag, durch akustische Signale (Paddelschlagen und Sprache) und
durch Schattenwurf der Boote wird in diesem Zusammenhang genannt.

Indirekte Schadigungen lassen sich nur schwer nachweisen, man kann jedoch nach
GUFI (2002) davon ausgehen, dass die natirlichen Aktivitatsphasen der Fische und
anderer Gewasserbewohner durch die haufigen Stérungen verdndert und
kleinraumige Fischbewegungen behindert oder unterbunden werden. Das kann sich
wiederum negativ auf den Schwarmzusammenhalt und die allgemeine Konstitution
der Tiere auswirken. Auch die Gewasserbelastung durch unbedachte Millentsorgung
ist nicht zu unterschatzen.

4.4.4 Beeinflussung von benthischen Invertebraten und Verfigbarkeit von
Fischnahrtieren

Die vom Kanusport ausgehende Beeintrachtigung der Benthosfauna sind in hohem
Maf3e vom Fahrverhalten der Kanuten sowie von der Tiefe des Gewéassers abhangig.
Es sind daher besonders nach der Unterschreitung kritischer Mindestwasserstande
(Grundberthrungen!) gravierende Beeintrdchtigungen zu erwarten. Eine
mechanische Zerstérung von benthischen Invertebraten, die den Fischen als
Nahrung dienen, aufgrund der oben diskutierten mechanischen Mechanismen durch
den Einfluss von Paddel, Bootsrumpf oder durch das Betreten der Gewassersohle
beim Einsetzen bzw. Aussetzen von Booten, Passieren von Furten oder an Land
gehen, sind denkbar (KNOSCHE, 2000; MATTHES & MEYER, 2001; ScHuLz, 1997).
ScHMIDT (1997) untersuchte die mittlere Jagst in Baden-Wirttemberg. Wirbellose
(Makrozoobenthos) werden nach seinen Untersuchungen auch signifikant
beeintrachtigt, wie ein Probestellen-Vergleich (mit und ohne Kanu) belegt: Im
Sommer durchgefihrte Niedrigwasserfahrten mit haufigen Grundberthrungen und
das Schleifen der Boote uber Flachstellen wirken sich ortlich negativ auf die
Besiedlung von Wirbellosen der Stromsohle aus (Eintags- und Kdcherfliegenlarven
sowie Libellenlarven).

Die meisten Gruppen von Invertebraten reagieren auf mechanische Stérungen mit
einer Fluchtreaktion, die in starker stromenden Gewasserabschnitten mit einem
Eintreten in die Drift gleichzusetzen ist. Dementsprechend wéare bei einer Stérung
durch Kanubetrieb von einer erhtéhten Drift von benthischen Invertebraten
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auszugehen. Derart erhdhte Driftdichten wurden in Flachlandgewassern bei bewusst
undiszipliniertem Fahrverhalten beim Ein- und Aussatz der Boote sowie beim
Vorbeifahren nachgewiesen. In einem Mittelgebirgsbach mit vorwiegend kiesig -
steinigem Sohlsubstrat gelang der Nachweis hingegen nicht (MATTHES & MEYER,
2001).

4.4.5 Storwirkung auf Libellen und Muscheln

SCHORR (2000) kommt am Beispiel der Libellen an der Wieslauter zu den
Schlussfolgerungen, dass auf die Lebensraume der Larven wesentliche Wirkungen
von Bootsportaktivitdten ausgehen. Durch Schrammen tber der Gewéssersohle und
beim Aus- und Einsteigen in Boote werden Larven verletzt oder getotet bzw.
verdriftet. Die Verwirbelung von Feinsediment kann zum Verstopfen des
Kiemendarmes und somit zum Ersticken der Larven fiihren. Ahnliche Effekte durften
auch fur verschiedene Muschelarten zu befilirchten sein. Wellenschlag kann beim
Schlipfen zum Tod oder zumindest zu Entwicklungs- und Verhaltensstérungen der
adulten Libellen fuhren, was insbesondere Arten betrifft, die unmittelbar oberhalb der
Spulsaumlinie schlipfen, wie die Kleine Zangenlibelle. Vor allem in schmalen
Gewassern kommt es zudem zu Stérungen des Territorialverhaltens in den Revieren
der Mannchen bzw. bei der Eiablage der Weibchen bis hin zum Vertreiben der
Imagines aus dem Reproduktionsgewasser.
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4.4.6. Storeinflisse auf die Vogelwelt durch andere Faktoren an der Lahn

Entlang der Lahn treten im und am Fluss nicht nur die Kanuten als mdgliche
Storeinflisse auf die Brut- und Gastvogel (und andere Tiergruppen) auf. Zahlreiche
weitere menschliche Aktivitaten fihren ebenfalls zu Beeintrachtigungen.

Motorboote, besonders im Bereich der sog. Wasserskistrecken, aber auch an
anderen Stellen (Dorlar bis Wetzlar) sind in den Sommermonaten zahlreiche
Bootsbewegungen zu registrieren. Gerade schnell fahrenden Booten kdnnen die
Wasservogel nur durch panikartige Flucht entgehen. Zudem fuhrt der starke
Wellengang zu gravierenden Schaden an der Ufervegetation sowie zu Brutverlusten
an den Nestern.

Angler verursachen in zweifacher Weise Probleme fir die Brutvogel. Zum einen ist
durch das lange Verweilen an einem Platz eine Brutaufgabe sehr wahrscheinlich,
wenn sich der Standplatz in Nestnahe befindet. Zum anderen sind die immer starker
zunehmenden Veranderungen am Ufer sowie am Angelplatz sehr stérend. NEITSCH
(2013) beklagt, dass regelmafiig grofRe Teile der Schilfstreifen zerstért werden, in
dem dort Schneisen hineingeschlagen werden. Hier kommt es: a. zu einer starken
Fragmentierung, die den Gesamtlebensraum Schilf zerstoért und b. zum Eindringen
von den unerwinschten Neophyten wie Topinamur, Drisiges Springkraut oder
Knéterich. Zudem finden — zumeist durch illegale Angler - immer mehr grof3flachige
Lagerungen auch uber Nacht in Zelten statt, so dass — was eigentlich fur Kanuten
verboten ist, ndmlich das Anlanden und Zelten — von den Anglern praktiziert wird. Auf
weitere negative Einflisse, wie die gezielte Veranderung der Fischfauna durch das
Einbringen gebietsfremder Fischarten (Wels! Zander!) soll hier gar nicht erst
eingegangen werden.

Radfahrer und Spazierganger am Ufer sind dann problematisch, wenn sie direkt an
das Lahnufer gelangen konnen. Dort sind sie dann als Storfaktoren fur die
Wasservogel erlebbar. Besonders problematisch sind die Stellen, die eigentlich fur
die Kanuten nicht erreichbar sind, wie die Unterfahrten der Wehre. Zusatzliche
Belastung erhalt die Landschaft durch freilaufende Hunde, die die Wasservogel in
besonderem Male erschrecken oder durch ihre Stobern am Ufersaum auch zur
Nestaufgabe zwingen kénnen.

Das Wasser- und Schifffahrtsamt (WSA) greift — ebenso wie die Kommunen -
durch Unterhaltungs- bzw. VerkehrssicherungsmafRnahmen regelmafig sehr stark in
die Ufervegetation ein (siehe Fotobeispiel auf der nachsten Seite). Zahlreiche der
grol3en alten Weiden und Pappeln wurden aus Grinden der Verkehrssicherheit
geféllt. Die Eingriffe gehen augenscheinlich oft weit Gber das technisch notwendige
Mal3 hinaus, was in der Vergangenheit regelmallig zu Interventionen der
Naturschutzverbande bis hin zu Gerichtsprozessen fiihrte (Klage der HGON e. V.
wegen RuckschnittmalBnahmen im Naturschutzgebiet und FFH-Gebiet bei
Dutenhofen). Zusatzlich erfolgen Eingriffe im Rahmen der Gewasserunterhaltung
durch regelmaRlige Ausbaggerungen von Kiesbanken, die wichtige Laichhabitate fur
Fische sind und potentielle Lebensrdume fir zahlreiche andere typische Flussarten
(bis zum Flussregenpfeifer) sein konnten (u.a. NEITSCH 2013). Die hierfur angefiihrte
Argumentation der Schiffbarkeit sollte im zukinftigen Dialog zur naturvertraglicheren
Gestaltung des Lahntourismus ebenso wie ggf. neu zu definierende Standards der
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Verkehrssicherheit im Konsens diskutiert werden. Als Grundlage dafur kann der
,Lahnunterhaltungsplan zur Beriicksichtigung von 0Okologischen Belangen bei der
Unterhaltung® von der Bundesanstalt fir Gewasserkunde wie dem WSA Koblenz aus
dem Jahr 2011 dienen.

Auch die Kommunen fuhrten in den letzten Jahren verstarkte Aktivitaten langs der
Lahn durch. So kam es in den Stadtbereichen von Giel3en und Wetzlar zu starkeren
Eingriffen am Lahnufer (u.a. Wegeausbau) wie auch zu starken Gehdlzriickschnitten.
So beklagt NEITscH (2013), dass durch Ruckschnittmallnahmen im Bodenfeld bei
Wetzlar wichtige Rastplatze von Zwergtauchern verloren gingen. In der Stadt Giel3en
fuhrte das Gartenamt Pflegemal3nahmen durch, indem Gehdlze entfernt wurden, um
freie ,Sichtachsen“ zu bekommen. Weitere Stérungen werden im Stadtbereich durch
verschiedenste Grol3veranstaltungen und kulturelle Feste verursacht.

Ufergeholze bei Dutenhofen, vorher (bis September 2014):

Nachher (ab November 2014):
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4.5 Schutzzeiten

Storwirkung auf Schutzzeit
Vogel
) Reviersuche, Brutplatzwabhl,
Flussregenpfeifer 1.4.-15.7.
Fortpflanzung
) 15.2. - 30.7.
Eisvogel Brutplatzwahl, Fortpflanzung
1. Brut: 15.2.-15.5.
Wasseramsel Brutplatzwahl, Fortpflanzung 1.2.-31.6.
Reviersuche, Brutplatzwabhl,
Haubentaucher 1.3.-15.7.
Fortpflanzung
) Reviersuche, Brutplatzwabhl,
Teichhuhn 1.3.-15.7.
Fortpflanzung
Sauger
) ) ) Ganzahrig
Biber Fortpflanzung, Populationsdichte
19:00-9:00 Uhr
Fische
) Laichbeschadigung, Tribung,
Asche 1.3.-31.5.
Fortpflanzung
Laichbeschadigung, Tribung,
Koppe 1.3.-15.6.
Fortpflanzung
Laichbeschadigung, Tribung,
Bachforelle 15.10. - 28.2.
Fortpflanzung
Laichbeschadigung, Tribung,
Bachneunauge 1.3.-30.6.
Fortpflanzung
Laichbeschadigung, Tribung,
Barbe 1.5.-15.7.
Fortpflanzung
) Laichbeschadigung, Tribung,
Schneider 1.4.-15.6.
Fortpflanzung
Laichbeschadigung, Tribung,
Nase 1.4.-31.5.
Fortpflanzung
Muscheln
) Beschadigung, durch Tribung auf o
Teichmuschel Ganzjahrig
Fortpflanzung
Beschadigung, durch Tribung auf o
Bachmuschel Ganzjahrig
Fortpflanzung
Libellen
Kleine Zangenlibelle Durch Trubung auf Fortpflanzung Ganzjahrig
Blaufliigelige o
] Durch Tribung auf Fortpflanzung Ganzjahrig
Prachtlibelle

Tabelle 7: Storwirkungen und Schutzzeiten
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Die vorangehende Tabelle bietet eine Ubersicht der vorgeschlagenen Schutzzeiten
nach KAMINSKY & KAMINSKY (2008), die erweitert wurden. STROJEK (2001) hat in
seinem methodischen  Freizeitlenkungskonzept fir BUND und NABU
FlieBgewasserleitarten (Vogel, Biber, Libellen, Muscheln) definiert, die auch
KAMINSKY & KAMINSKY (2008) bei ihren Untersuchungen zur Beeintrachtigung der
Flora und Fauna durch Kajak- und Kanutourismus an der frankischen Saale
verwenden. Diese werden um das flur die Lahn mal3gebliche Arteninventar erganzt.
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5 Potenzialanalyse und Benchmarking

Um die Lahn als Kanugewéasser mit ihren touristischen Potentialen beurteilen zu
konnen, wird zunachst ein Benchmarking (Vergleich) mit drei anderen, deutschen
Flissen durchgefuhrt. Diese Vergleichsflisse sind in ihrer Art, Grof3e und
kanutouristischer Nutzung mit der Lahn vergleichbar. Das Benchmarking zeigt auch
Umfang und Dimension des Kanutourismus auf der Lahn im Vergleich zu den
anderen Flussen, was insbesondere fir die spatere Beurteilung der Mengen und
Kapazitaten des Lahntourismus hilfreich ist.
Dieses Benchmarking ist jedoch nur zu einem Teil aussagekraftig, da hier das
Untersuchungsgebiet von 21 Lahnkilometern in den Vergleich zu den Gesamtlangen
der anderen Flisse gesetzt wird. Eine der Logik folgende nur ausschnittsweise
Betrachtung der anderen Flusse (Vergleich zu 21 km L&nge) ist im Rahmen dieser
Bearbeitung nicht moglich, da fur die Vergleichsflisse keine abschnittsweisen Daten
verflgbar sind.

Das Benchmarking der Lahn wird durchgefihrt mit
e der Aller
e der Nahe
e der Altmuhl

Die Aller weist eine Gesamtlange von 260 km, davon 116 km als
BundeswassserstralR3e befahrbar, auf und ist mit einem Einzugsgebiet von 15.744
km2 die grofdte Flusseinheit der drei Referenzflisse. Als weiterer Referenzfluss
wurde die Altmuhl ausgewahlt, die mit ihrer Lange von 226 km, davon ca. 120 km mit
dem Kanu befahrbar, und einem Einzugsgebiet von 3258 m2 zwar eine ahnliche
Gesamtlange wie die Aller aufweist, aber nur ca. ein Flunftel des Einzugsgebietes
der Aller umfasst. Als dritter Referenzfluss wurde die Nahe mit einer Lange vom 125
km gewahlt, die die geringste Gesamtlange der drei Flisse und ein Einzugsgebiet
von 4065 km2 misst.
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Darstellung 25: Ubersicht Vergleichsfliisse des Benchmarking

Die Lahn ist ein Wiesenfluss, der durch Nordrhein-Westfalen, Hessen und
Rheinland-Pfalz fliel3t.

Die Aller ist ein staugeregelter Fluss, der durch Sachsen-Anhalt und Niedersachsen
flief3t.

Die Nahe ist ein Wiesen- und Wanderfluss, der durch das Saarland und Rheinland-
Pfalz flief3t.

Die Altmuhl ist ein Wiesenfluss, der durch Bayern flief3t.

Das Benchmarking mit diesen drei Flissen ist ein qualitativer und quantitativer
Vergleich.

Fur das Benchmarking werden verschiedene Vergleichskriterien fiur den
Kanutourismus festgelegt. Die  Vergleichskriterien sind: Gewasserdaten,
wasserbauliche Anlagen, Boote, Schutzgebiete, Benutzbarkeit der Uferflache,
Attraktivitat und Infrastruktur.
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Darstellung 26: Ubersicht aller Vergleichsdaten des Benchmarking;
* an der Lahn: nur vorhandene Anlegestellen

Wie eingangs erwahnt, ist der hier zu betrachtende Flussabschnitt der Lahn nur sehr
eingeschrankt mit den in ihrer Gesamtheit betrachteten Referenzflissen
vergleichbar. Der Vollstandigkeit wegen werden die folgenden Angaben zur
Infrastruktur, bezogen auf die 165 befahrenen Flusskilometer der Lahn zwischen
Weimar-Roth und Lahnstein erganzt (Angaben Lahntal Tourismus Verband,
27.05.15, mundlich):

Schleusen 26
Anleger 40
OPNV (Bahnhofe) 34
Campingplatze-Rastplatze 30

Die Aufzahlung zeigt, dass die Lahn im Gesamtvergleich Uber eine sehr gute
guantitative Infrastrukturausstattung verftigt. Ein herausragendes Merkmal der Lahn
ist die im Vergleich zu den Referenzflissen auf3ergewéhnlich gute Erschliel3ung
durch den OPNV (Bahnhofe).
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Darstellung 27: Vergleich der Gewasserdaten

Darstellung 27 zeigt, dass die Lahn mit ihren Gewasserdaten durchaus im Mittelfeld
der Vergleichsflusse liegt. Insbesondere im Vergleich mit der stark kanubefahrenen
Altmunhl liegt sie in allen drei Kriterien sehr dhnlich. Diese sehr hohe Ahnlichkeit
erlaubt die Uberlegung nach Erfahrungsaustauschen und ggf. Projektpartnerschaften
mit entsprechenden Partnern der Altmunhl.
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Darstellung 28: Vergleich Infrastrukturanlagen
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Darstellung 29: Vergleich Vereine und Bootsverleiher

Aus Darstellung 28 lasst sich entnehmen, dass die Aller in diesem Vergleich die
meisten Anleger sowie Campingplatze in ihrem Bestand zéhlt. Dieses erklart sich
auch aus der gro3ten Lange dieses Flusses.

Die Nahe besitzt hier im Vergleich zu dem kurzen zu untersuchenden Lahnabschnitt
die meisten Anschliisse an den OPNV, (Bahnhofe), auf die Gesamtlange betrachtet
jedoch zeigt sich, dass die Lahn mit 34 Bahnhéfen im Einzugsbereich in der
Gesamtbetrachtung eine herausragende Rolle einnimmt.

Darstellung 29 zeigt die Anzahl der ansassigen Verleiher und Vereine entlang der
vier ausgewahlten Flisse.
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Darstellung 30 vergleicht prozentual die Schutzgebiete an den einzelnen Flissen,
nach Schutzgebietskategorie Kklassifiziert. Es wird in Schutzgebietskategorien
Naturschutzgebiet, Vogelschutzgebiet, FFH-Gebiet und Sonstige unterteilt und
eingestulft.

Schutzgebiete
B Naturschuts B vogeischuty W namidige
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Darstellung 30: Vergleich Schutzgebiete

Dem Vergleich zu entnehmen ist, dass die Aller den prozentual grof3ten Anteil an
naturschutzfachlich relevanten und schitzenswerten Gebiete besitzt und im
Vergleich zur Nahe mehr als doppelt so viel Schutzgebiete aufweist. Fir die Lahn
wurde wieder nur der Streckenabschnitt (Giel3en-Altenberg) erfasst und somit nicht
alle an der Lahn befindlichen Schutzgebiete vergleichend dargestellt. Es lasst sich
aus der Tabelle ableiten, dass die Lahn einen sehr hohen Anteil an Schutzgebieten
besitzt.
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Darstellung 31: Vergleich der Anzahl wasserbaulicher Anlagen

Die wasserbaulichen Anlagen der Vergleichsflisse wurden in Darstellung 31
gegenubergestellt. Es wurden drei Arten von wasserbaulichen Anlagen in ihrer
Anzahl verglichen, dieses sind Wehre, Umtragestellen und Schleusen.

Hierbei wird ersichtlich, dass im Vergleich entlang der Altmihl die meisten
wasserbaulichen Anlagen existieren, jedoch macht diese Tabelle auch sichtbar, dass
an Altmuhl und Nahe keine Schleusenanlagen vorkommen.

Ergebnis des Benchmarking

Der aufgrund der Aufgabenstellung hier nur eingeschrankt mogliche Vergleich des
Lahnabschnittes (Abschnitt GieRen-Altenberg) mit den drei Vergleichsflissen zeigt,
dass die Lahn zunachst eine sehr hohe Ahnlichkeit mit den drei Vergleichsfliissen
erreicht. Sie zeigt in keinem Kriterium eine signifikante Abweichung von den
Vergleichsflissen.  Dieser  Vergleich  konzentriert sich auf vorwiegend
wassertouristische Daten und lasst keinerlei Aussage Uber den naturfachlichen
Vergleich der Lahn mit anderen Flissen zu.

Ein Vergleich zwischen diesen drei Flissen und der Lahn in Bezug auf Nutzerzahlen
ist kaum moglich, da keine Nutzerzahlen zu Wassersportlern/ -touristen auf den drei
Vergleichsflissen vorliegen. In diesem Bereich kdnnen lediglich die Zahlen der
ansassigen Bootsvereine ein Indikator fur die Intensitat der Nutzung sein. Hier gibt
Darstellung 29 Aufschluss tUber Anzahl der Vereine und Verleiher von Booten auf
den Flussen. Dabei ist zu vermuten, dass zumindest auf der Altmihl eine &hnliche
Nutzungsintensitat wie auf der Lahn anzutreffen ist, da die Zahl der gewerblichen
Bootsverleiher hier doch beachtlich hoch ist. Die Zahl der Vereine hier jedoch fast 0
ist. Insofern erscheint ein Vergleich mit der Aller realistischer, da auch hier eine
ahnliche Mischung aus Vereinen und Verleihern vorzufinden ist. Hinzu kommt, dass
man von der Aller weil3, dass dort die Nutzungsdichte aus dem Bootsbetrieb
durchaus vertraglich ist.
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In Bezug auf die Infrastrukturanlagen ist ein direkter Vergleich mit den Bezugsflissen
ebenfalls schwierig, da von der Lahn nur der Abschnitt Giel3en bis Wetzlar zur
Betrachtung kommt. Dennoch wird erkennbar, dass die drei untersuchten
Infrastrukturanlagentypen an allen vier Flissen quantitativ &hnlich verteilt sind. In der
Einbeziehung der gesamten befahrbaren Lahn zeigt sich, dass diese tUber den mit
Abstand groRten Anteil an OPNV-Anlagen in Flussnahe verfugt.

Betrachtet man die hier dargestellten wassertouristischen Kriterien, werden die
touristischen Potenziale der Lahn deutlich, indem sie in ihrer Gewéasserart und —
ausstattung als typischer ,Kanufluss“ punktet. Diese Potenziale abschnittsweise zu
erfassen und zu entwickeln, erscheint sinnvoll und richtig. Hierbei sind die regionalen
Starken, auch in Verbindung mit den landschaftlichen Vorteilen, besonders
herauszuarbeiten und mit einer Optimierung der technischen Infrastruktur des
Kanutourismus zu verbinden. Dieses kann zu einem Alleinstellungsmerkmal der
Lahn entwickelt werden und nachhaltige und umweltvertragliche Tourismusangebote
schaffen.

Die im Folgenden vorgeschlagene Netzwerkkette aus entsprechender Infrastruktur
soll gemeinsam mit den spéater vorgeschlagenen MalRnahmen zur Verbesserung der
naturschutzfachlichen Situation dazu beitragen, dem Kanutourismus auf der Lahn
eine gelenkte und geordnete Entwicklung zu ermdglichen, die die touristische
Entwicklung der Region insgesamt positiv beeinflussen wirde.
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6 Infrastrukturkonzept / Netzwerkkette

Die weiterfUhrende Betrachtung der wassertouristischen Infrastruktur sieht die
Erarbeitung eines wassertouristischen Korridors, Empfehlungen Zu
Netzwerkabstdnden, eine einheitliche Ausstattung der Standorte, Verbindungen
zwischen landseitigem und wasserseitigem Tourismus und Verbindungen mit dem
Radtourismus vor.

6.1 Leitbild

Die Weiterentwicklung des Kanutourismus auf der Lahn zwischen Giel3en und
Wetzlar sollte zunachst unter den Zielen eines abgestimmten Leitbildes erfolgen.
Dabei steht dieses Leithild unter den beiden malgeblichen Zielen der
Landschaftsvertraglichkeit/  -entlastung und gleichermalRen der  Starkung
regionalokonomischer Effekte.

Das Leithild verfolgt daher folgende Ziele:

¢ Innenstadtentwicklung zugunsten einer Starkung der Siedlungsraume.
Blndelung ortlicher touristischer Angebote.

e Schwerpunktsetzung zur Verbesserung der Qualitdt von Landschaftsbild,
Infrastruktur und Angeboten.

e Landschaftsentlastung zur Ldsung von Konflikten mit Naturschutz und
Artenschutz. Bildung von Einvernehmen der Beteiligten.

e Vernetzung von Stadt- und Landtourismus
e Grundlage fur Férdermittel (Leader-Programm)
e Imageverbesserung und Dialog in der Region

Um dieses Leitbild zu verifizieren und fur die weitere Entwicklung real zu gestalten,
werden drei theoretische Szenarien aufgezeigt, die von gleichbleibendem,
abnehmendem und zunehmendem Nutzungsdruck aus dem Kanutourismus
ausgehen. Diese Szenarien werden auf der Grundlage der vorhandenen
Untersuchungen, der Potentialanalyse, sowie den Berechnungs- und Zahldaten der
Bearbeiter aufgestellt.

Welches dieser im Folgenden dargestellten Szenarien letztlich eintrifft ist kaum

prognostizierbar. Die Darstellung soll Loésungsanséatze bieten, eventuell
unerwinschten Entwicklungen friihzeitig entgegenzusteuern.
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Szenario 1: Gleichbleibender Nutzungsdruck

Dieses Szenario geht davon aus, dass sich der Kanutourismus auf der Lahn
mengenmalig und qualitativ auf gleichem Niveau hélt wie in den Zahlungen des
Jahres 2014 festgestellt. Als signifikant fallt hier der 29. Mai 2014 heraus. Dieser
Tag, als Vatertag bekannt, ist fur Gruppenausflige beliebt, sofern das Wetter
mitspielt. Obwohl an diesem Tag Dauerregen herrschte sind hervorstechend hohe
Zahlen festzustellen. Diese wurden in 2014 jedoch noch von den Zahlen des
Pfingstwochenendes ubertroffen, an dem sehr gutes, sonniges und trockenes Wetter
herrschte. Demgegeniber treten die Ubrigen Zahlwerte in den Hintergrund und
geben eher eine durchschnittliche Auslastung der Lahn wieder.

Bei diesen gleichbleibenden Zahlen und einer gleichbleibenden Bedarfslage der
Géaste andert sich auf der Angebotsseite der Vermieter kaum etwas andern (,
...solange das Geschaft lauft, besteht kein Handlungsbedarf!”). Andererseits ist der
Landschafts- und Naturschutz mit dieser Situation unzufrieden und setzt partielle
Restriktionen in Form von Verboten, Sperrungen und dem Rickbau einzelner
Anlagen durch. Hinzu kommt, dass sich die Bundeswasserstraldenverwaltung mehr
und mehr aus dem Gewasserunterhalt zuriickzieht und hierdurch einzelne Ufer- und
Flussbereiche der Natur zuriickgegeben werden. Dieses hat zur Folge, dass sich im
Laufe von Jahren die Befahrbarkeit der Lahn mit Sportbooten verschlechtert und die
Durchgangigkeit gefahrdet ist, da auch der Unterhalt der Schleusen durch den Bund
in Frage gestellt wird.

Dieser Zustand kann sich auf Jahre in dieser Form stabil halten, wird aber dauerhaft
zu einem Abwartstrend fuhren (siehe Szenario 2). Ein entsprechendes Engagement
aller Beteiligten vorausgesetzt, kann dieser Entwicklung durch die Etablierung eines
sanften, naturvertraglichen und gualitativ hochwertigen Tourismus
entgegengesteuert werden.

Szenario 2: abnehmender Nutzungsdruck

In diesem Szenario wird dargestellt, was geschieht wenn sich die Nachfrage nach
Angeboten des Kanutourismus spirbar verringert. Dieses Szenario ist nicht nur rein
hypothetisch, sondern basiert auf einer derzeit zu beobachtenden Entwicklung, die
zeigt, dass die ,Kanu-Euphorie” der Mitte der 90er Jahre spurbar nachlasst. Stellt
man diese Tatsache vor das Szenario wird sehr deutlich was nun passieren wird.
Zum einen wird sich die Natur weite Bereiche des Flusses und seiner Ufer
zuriickholen, was zur Stabilisierung und Starkung der Artenvorkommen beitragen
wird. Verstarkt wird diese Entwicklung durch den weiteren Rlckzug der
BundeswasserstraRenverwaltung aus dem Gewadasserunterhalt an der Lahn. Der
Fluss wird wieder zunehmend zu einem weitgehend intakten Naturraum. Welche
Auswirkungen diese Entwicklung auf Landwirtschaft, Fischerei und Jagd hat, bleibt
hier unberlcksichtigt. Als weiterer Effekt dieser Entwicklung werden andere
Freizeitnutzer der Flusslandschaft, wie Radfahrer, Wanderer, Angler, Freizeitcamper
etc. zuriickgedrangt und missen Teile ihrer AktivitatsrAume raumen, weil diese nicht
mehr nutzbar sind. Des Weiteren fallt der Erhalt dieser Infrastrukturen und Anlagen in
Landschaft und Natur immer schwerer, was dann zu einer sequentiellen SchlielRung
dieser Anlagen fuhrt. Solange der Nutzungsdruck diesem Abwartstrend folgt, verlauft
die Entwicklung in der aufgezeigten Weise und fuhrt zu einem massiven Rickgang
der landschaftsbezogenen Freizeit am wund auf dem Wasser mit allen
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entsprechenden negativen Konsequenzen fur die regionale Wertschopfung. Auch
dieser Entwicklung kann durch die Etablierung eines sanften, naturvertraglichen und
qualitativ. hochwertigen Tourismus entgegengesteuert werden. Gerade bei
abnehmendem Nutzungsdruck wird es umso wichtiger, die vorhandenen und hier
weiter zu  entwickelnden  Alleinstellungmerkmale der Lahn  (Qualitét,
Naturvertraglichkeit, OPNV-Anbindung) starker herauszuarbeiten und zu
kommunizieren.

Szenario 3: zunehmender Nutzungsdruck

Dieses Szenario geht von einer deutlich spirbaren Zunahme des Nutzungsdrucks
aus Freizeit und Tourismus aus. Eine Annahme, die ebenfalls nicht ganz
unrealistisch erscheint, da aufgrund der demographischen Entwicklung auch eine
erhohte Nachfrage nach ortlicher, wohnungsnaher aber naturnaher Freizeit
entstehen kénnte. Dies beriicksichtigt insbesondere eine altersgerechte Mobilitat, die
gerade Aktivitaten in der Landschaft ermdglicht. Wandern, Radfahren und
Kanutouren entlang der Lahn in altersgerechter Art und Weise werden vermehrt
nachgefragt und angeboten. Aufgrund der grof3en Nachfrage entstehen auch neue
und weitere Angebote, wie Schiffsrundfahrten, gefiihrte Bootstouren, Dauercampen
und Freizeitwohnen am Wasser etc. Da dieses eine nationale Tendenz ist und
tberall in Deutschland ein erhdhter Druck aus Freizeit, Lifestyle und Tourismus
besteht, 6ffnet sich die Politik diesem Trend und schafft Rahmenbedingungen und
auch rechtliche Ausnahmen gegeniber dem bisher praktizierten Umwelt- und
Naturschutzrecht. Eine gesamtwirtschaftlich gute Situation und Stimmung
beglnstigen diesen Trend und schaffen ein investitionsfreudiges Klima. Solange
diese Rahmenbedingungen und wirtschaftlichen Bedingungen anhalten wird auch die
Entwicklung von Angeboten und Anlagen anhalten.

Bei Eintreten dieses Szenarios spielt die Umsetzung der in dieser Studie formulierten
Ziele zum sanften und naturvertraglichen Tourismus (Umsetzung der
naturschutzfachlichen Lenkungs- und AusgleichsmalRnahmen) die allergrof3te Rolle,
um ein ausgewogenes Verhaltnis aller Nutzungsanspriche und damit auch die
Anspriche der Touristen an eine intakte Landschaft zu gewéabhrleisten.
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6.2 Ubersichtskarte der Netzwerkkette und Erlauterungen

Der Wassertourismus auf der Lahn sollte noch starker als bisher auf der Basis einer
Netzwerkkette aus Angeboten und Infrastrukturen stattfinden. In einem
,wassertouristischen Korridor* entlang der Lahn, der beiderseits des Flusses — je
nach ortlicher Gegebenheit - einen 1 bis 3 km breiten Streifen umfasst, sollten alle
freizeitlichen, bzw. touristischen Angebote und Anlagen innerhalb dieses Korridors
deutlicher als bisher mit dem Tourismus auf dem Wasser verbunden werden.

Dies kann zunachst optisch durch einen konsequenten Ausbau der einheitlichen
Beschilderung (einschlie3lich Vorankindigung von Rastplatzen und Ein- und
Ausstiegsstellen auf dem Wasser) erfolgen.

In betrieblicher Hinsicht wird dem Netzwerkgedanken dadurch Rechnung getragen,
dass zum Beispiel ,landseitige“ Angebote innerhalb des Korridors von den gleichen
Anbietern betrieben werden, wie die wassertouristischen Angebote (oder
umgekehrt), oder dass Partnerschaften und Kooperationen aus beiden Bereichen
entstehen.

1= 3 um

Darstellung 32: Prinzip eines wassertouristischen Korridors

Als nachster Punkt ist — ausgehend von der Bestandssituation - die Netzwerkkette
aus Einrichtungen fir den Kanutourismus selbst weiter zu entwickeln. Hier sind
zunehmend Standorte innerhalb der Siedlungsraume zu suchen, die bei
Bootsfahrern grundsatzlich beliebter sind als Standorte in der freien Landschaft.
Dabei lassen sich auch Angebote innerhalb der Orte gut einbinden.

Die Abstande der einzelnen Standorte (Rastplatze, Ein- und Ausstiegsstellen)
untereinander sind bei der Planung von madglichen neuen oder geanderten
Standorten so zu wahlen, dass sie als mdgliche und machbare Distanzen und
Etappen fur Kanufahrer etc. komfortabel und auch von ungelibten Bootsfahrern zu
bewaéltigen sind. Dabei sind Umtragen, Schleusen etc. besonders zu beriicksichtigen.
Auch Schutzkorridore aus Naturschutzsicht, die ohne Rast durchfahren werden
mussen, sind dabei zu bertcksichtigen. Grundsatzlich sind Abstdnde zwischen 5 bis
8 km ausreichend.
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Darstellung 33: Standorte und Lahn-km
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Tedraum 1
5 Schleuse Mawnheim - Welzlar Fischerhitte 1.5km
E Weatrar Fissharnu®e - Watriar gegenuber Calohesharanings S0 km
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] Walnar Haamiak? - Weairar Hash vasids 08 km
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11 |Leun Bakahat - Leun Jugesdreiplate 15 km
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Cireckendisians swischen den dnlagen inagesamt 342 km

Darstellung 34: Distanzen zwischen den Standorten

In einem nachsten Schritt sollte diese Netzwerkkette auch Uber ausreichend
abgestufte Anlagentypen verfigen. So sollten die Knotenpunkte/ Standorte der
Netzwerkkette unterschiedlich kategorisiert sein. Es sollte groRe Hauptstandorte
geben, an denen ein vollstandiges Service-Angebot besteht und eine Abstufung bis
zum kleinen Rastplatz mdglich sein. Dieses System muss dem Bootsfahrer durch ein

geeignetes Schildersystem auf dem Wasser erkennbar sein.
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6.3 Darstellung der Einzelstandorte und Beschreibung

Anlagentypen und —ausstattungen

Die Netzwerkkette besteht im Teilraum | aus neun Standorten. Der Grof3teil dieser
Standorte sind bestehende Anlagen, die durch Investitionen baulich saniert bzw.
erweitert werden sollten (z.B. durch Forderung im Rahmen des Leader-Programms).
Diese MalRnahmen verfolgen im Wesentlichen die drei Ziele

e Bauliche Verbesserung und Aktualisierung, sowie Einbau von Leitbauwerken
des Landschaftsschutzes

e Ausbau des Komforts und Rettungsmaglichkeiten
e Erganzung und Erneuerung des Schildersystems, Vorankindigungstafeln

Die Umfange der erforderlichen Malinahmen sind unterschiedlich, was die folgende
Darstellung der Einzelstandorte zeigt.

Teilraum |
Standort W1: GieRen, 1. Wehr

In dieser innerstadtischen Anlage sind der Anleger und die Ein- /Aussetzstelle
umzubauen und kanufreundlich zu gestalten (Holz, Schwimmsteg, bequemer Ein-
/Ausstieg etc.). Beton- und Steinmaterialien sind zu vermeiden, Kanten sind
abzurunden. Es ist weiterhin ein Rettungskasten mit Ring und Wurfleine aufzustellen.
Schliel3lich ist auf der Grundlage eines einheitlichen Leit- und Orientierungssystems
ein wiedererkennbares Infoschild, einschlie3lich entsprechender Vorankiindigung,
aufzustellen (vgl. Kapitel 7.2).

Der Standort ist als Ausgangspunkt im Stadtgebiet geeignet, Lage am Radweg,
PKW-Zufahrt und einige Parkmdglichkeiten sind vorhanden. Aufsicht/ Uberwachung
sind durch den Betreiber des Bootsverleihs méglich; Gastronomie und ,Lahnfenster”
als Attraktion. Eine Erganzung der kanuspezifischen Infrastruktur ist ggf. in
Kooperation mit dem gewerblichen Betreiber zu organisieren.

Standort W2: GielRen, 2. Wehr

Diese Anlage ist in einem insgesamt guten und funktionsfahigen Zustand, daher
werden Umbaumal3nahmen nur in einem sehr geringen Umfang als notwendig
erachtet. Der Schwimmsteg sollte, insbesondere an den Ecken, kanufreundliche
Fender erhalten. Die Slipanlage sollte so eingerichtet werden, dass hier Boote sicher
und gefahrlos ins Wasser gebracht werden konnen. Insgesamt sollten mehr
Festmachemdglichkeiten flir Boote angebaut werden. Weiterhin ist ein
Rettungskasten, je im Oberwasser und unterhalb des Wehres mit Ring und Wurfleine
aufzustellen. Schlief3lich ist auch hier eine Erneuerung der Beschilderung und die
Installation einer Vorankindigung zu empfehlen (siehe Kapitel 7.2).
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Standort W3: Rastplatz Atzbach

Beim Umbau dieser Anlage ist darauf zu achten, dass dieser Standort nur als kleiner
Rastplatz zu entwickeln ist und keine Ein- /Aussetzstelle wird. AulRerdem wird hier
der Einbau naturschitzender Absperrungen empfohlen.

Als erstes ist hier ein sicherer und bequemer Anlegesteg fur Boote (Schwimmsteg)
zu errichten. Die Rastflache mit Banken und Abfallsammler ist so in Ordnung.
Schliel3lich ist ein einheitliches Schild des 0.g. Systems aufzustellen.

Da die vorhandene Anlage nur ausreichend Platz flr eine Gruppe von wenigen
Booten bietet, ist Uber eine Verlegung der Anlage oder Vergrof3erung des
vorhandenen Stegs nachzudenken.

Standort W4: Dorlar, Bricke

Es wird vorgeschlagen, diesen Standort komplett neu zu entwickeln, um den
vorhandenen Standort aus der Ortslage heraus zu nehmen. Die Neuanlage sollte
gestalterisch und konstruktiv in das Prinzip der Ubrigen Anlagen passen und nach
dem hier in Kapitel 7 gezeigten Entwurf erfolgen.

Standort W5: Naunheimer Mihle

Auch fur diesen Standort wird eine komplette Neuanlage bzw. Verlegung der
vorhandenen Anlage empfohlen. Ziel sollte sein, die Gaststatte Naunheimer Muhle
an den Kanutourismus anzubinden. Dabei soll die Neuanlage gestalterisch und
konstruktiv in das Prinzip der Ubrigen Anlagen passen und nach dem in Kapitel 6
dargestellten Entwurf umgesetzt werden. Als kleine Besonderheit konnte hier noch
eine kleine Seilfahre Uber die Lahn zur Selbstbedienung hinzukommen. Diese schafft
eine direkte Anbindung des Sportgelandes an die Ortslage Naunheim (siehe Skizze
in Kapitel 7).

Standort W6: Wetzlar Fischerhitte

Die groBen Qualitaiten dieses Standortes in Verbindung mit Gaststatte und
Campingplatz sollten durch eine Attraktivierung der Anlage ausgebaut werden. Als
nachstes sind die mobilen WCs durch eine dauerhafte Lésung zu ersetzen, ggf. in
Kooperation mit dem Campingplatz. Empfohlen wir weiterhin eine Erneuerung des
Anlegers (Bau eines Schwimmstegs) und der Ein- /Aussetzstelle. Schliel3lich gehort
hier die Aufstellung eines Rettungskastens hinzu.

Standort W7: Wetzlar, Colchesteranlage

Es wird empfohlen, den Rastplatz in der Colchesteranlage auf die gegenuber
liegende Uferseite zu verlagern und komplett neu zu entwickeln. Dieser Standort
konnte das Herzstick der Netzwerkkette werden, da er die hdchste Attraktivitat
besitzt und die meisten Angebote aufweist. Er liegt innerstadtisch, direkt an der
Langgasse und in der Nahe der Wetzlarer Altstadt. Der Lahntalradweg verlauft hier.
Die derzeit ungenutzte Flache kann zu einem interessanten innerstadtischen
Willkommensplatz fir Rad- und Kanutouristen entwickelt werden. Einen
entsprechenden Vorentwurf zeigt Kapitel 7.
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Standort W8: Wetzlar, Haarplatz

Hierbei handelt es sich zunachst nur um eine gewerblich genutzte Einsetzstelle. Die
in der Nahe liegende Rollenbahn fir den Bootstransport Uber das Wehr ist sehr
unkomfortabel und sollte durch eine sichere Technik ersetzt werden. Das
Standortumfeld bietet mit seiner vorhandenen Infrastruktur prinzipiell alle
Mdoglichkeiten eines offiziellen Rastplatzes mit Anbindung an die Wetzlarer
Innenstadt bzw. Altstadt. Dem gegenUber steht der zu geringe Abstand zu den
bestehenden Anlagen Colchesteranlage und Bachweide. Sofern die vorgeschlagene
Verlagerung und Erweiterung des Rastplatzes Colchesteranlage in Richtung
Langgasse nicht realisierbar ist, bietet sich der Standort Haarplatz als alternativer
Standort fur den innerstadtischen Willkommensplatz an.

Standort W9: Wetzlar, Bachweide

Diese Anlage ist im Wesentlichen in einem gebrauchsfahigen Zustand. Es sollte ein
einheitlicher Schwimmsteg (wie in allen Standorten) zum Anlegen und Ein-/
Aussetzen der Boote errichtet werden. AuRerdem wird empfohlen, ein
Rettungskasten aufzustellen und das Infoschild zu erneuern (vgl. Kapitel 7.2).
Insgesamt sollte das Erscheinungsbild dieser Anlage dem einheitlichen
Erscheinungsbild der Netzwerkkette angepasst werden.

Teilraum I
Standort B1: Solms-Oberbiel

Fur diesen Standort wird ein Komplettumbau nach dem Modellentwurf einer grof3en
Anlage (Typ B) — siehe folgendes Kapitel - empfohlen. Ganz besonders wichtig sind
sichere und bequeme Treppenabgdnge zum Fluss, sowie eine sichere
Schwimmsteganlage zum Anlegen und Ein-/ Aussetzen von Booten. Hinzu kommen
WC-Angebote, Rastflache und Rettungskasten sowie das einheitliche Infoschild.

Standort B2: Leun-Lahnbahnhof

Dieser Standort ist derzeit aufgrund der problematischen Zufahrtssituation (Konflikt
mit Radweg) und der schwierigen Topographie in keinem befriedigenden Zustand.
Ein kompletter Neubau auf dem rechten Lahnufer im Zuge des Neubaus der
Stral3enbriicke B49 wird daher empfohlen. Hier sollte ebenfalls eine grol3e Anlage
vom Typ B entwickelt werden (siehe folgendes Kapitel). Als besondere Stéarke ist die
Verbindung mit dem Bahnhof herauszuarbeiten.

Standort B3: Leun, Jugendzeltplatz

Diese Anlage st groRtenteils gebrauchsfahig und sollte nur einige
sicherheitstechnische Erneuerungen erfahren. So sind Ecken und Spitzen der
Stahlkonstruktion des Anlegers durch Fender zu entscharfen und gegebenenfalls ist
die Anlage durch einen einheitlichen Schwimmsteg zu erweitern. Die gestalterische
Einheit ist durch Rettungskasten, Infoschild und Rastflache herzustellen.
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Standort B4: Braunfels-Tiefenbach, B49

Die vorhandene Anlage, insbesondere die Ein-/ Aussetzstelle, ist wenig attraktiv,
bietet jedoch den Vorteil der Unterstellmdglichkeit bei Regen. Es wird empfohlen,
diese Anlage komplett umzubauen und im Zuge des Umbaus B49 nach der
Empfehlung einer Anlage Typ B (siehe folgendes Kapitel) zu entwickeln. Auf eine
einheitliche Gestaltung im Sinne der Netzwerkkette ist zu achten.

7. Anlagenkonzeption

7.1 Anlagentypen und —ausstattungen

Um das Ziel einer einheitlichen und durchgangigen Netzwerkkette an Anlagen zu
erreichen, ist eine moglichst gleichartige Konstruktion und Gestaltung aller Anlagen
erforderlich. Das Herzstick aller Anlagen bildet daher ein einheitlicher Schwimmsteg
(2x8m), der insgesamt 13 mal zu montieren ist (Investitionsprojekt gegebenenfalls
Uber Leader-Programm!). Weitere einheitliche und damit wiedererkennbare Details
sind die Rettungskasten (13 Stick) und das einheitiche und durchgangige
Schildersystem (gegebenenfalls als Leader-Projekt). Weiterhin kénnen einheitliche
Banke, Tische, Abfallsammler oder WC-Gebaude (gegebenenfalls Leader-Projekt in
Verbindung mit Radweg R7) zur Corporate Identity der Netzwerkkette beitragen.

Des Weiteren helfen drei typisierte und standardisierte Anlagen diese Einheitlichkeit
zu schaffen. Hierzu werden die Typen A, B und R entwickelt.

GroRe Anlage A GroRe Anlage B Anlage R
(Rast / Innenstadt) (ErschlieBung mit Pkw und Trailer) (Rast)
Teilraum 1 W7. Wetzlar gegenliber | W2. GieRRen , 2. Wehr W1. GieBen, 1.Wehr
Colchesteranlage
WA4. Dorlar Briicke W3. Atzbach Rastplatz
W6. Wetzlar Fischerhitte WS5. Wetzlar-Naunheim
W9. Wetzlar Bachweide (W8. Wetzlar Haarplatz )
Teilraum 2 B1. Solms-Oberbiel, Schleuse B3. Leun Jugendzeltplatz

B2. Leun-Lahnbahnhof

B4. Braunfels-Tiefenbach

Darstellung 35: Darstellung der Anlagetypen
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Darstellung 36: Netzwerkkette mit Abschnitten, Schleusen und Anlagentypen

GroRRe Anlage A (Rast/Innenstadt) und die grof3e Anlage B (ErschlieBung mit PKW
und Trailer).

Fur die groRe Anlage A (Rast/Innenstadt) ist der Standort gegenuber der
Colchesteranlage in Wetzlar vorgesehen. Fir die grol3e Anlage B (ErschlieBung mit
PKW und Trailer) sind die Standorte GieRen 2. Wehr, Dorlar Bricke, Wetzlar
Fischerhitte, Wetzlar Bachweide, Solms-Oberbiel, Leun - Lahnbahnhof und
Braunfels-Tiefenfach vorgesehen.
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Darstellung 37: GroRRe Anlage A und B
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Nutzungen/

Ausstattungselemente

Unterstand mit mobilem Toilettenhaus

o Infotafel (Standort/ Rettung)
o Notruf am Gebaude mit Beschreibung
o Beleuchtung (Poller mit Leuchtmittel)

o Mulleimer

Ein- und Ausstieg (Steg)

o 2 xBricke (2 x3m)

o 1xPonton (2 x8m)

o 2 xBetonfundament fur Bricke

o 2 x Betonfundament fur Stahlseilfixierung
o 2 x Stahlseil

o 4 xVerbindungselemente Stahlsell

o (8) x Kanutreppe (bei einem m Profillange)
o 2 xKanurolle

o Infotafel wasserseitig

o 1 x Rettungsringkasten mit Rettungsring

o 1 x Pfosten aus verzinktem Stahl mit Bodenplatte

Anhéangerstellplatze (5 Platze)
MaRe 5,00 x 3,50 = 17,50m?2
->5x17,50 ->87,50m2

o Kleinpflaster 90 m2
o 40 laufende Meter Einfassung (Bordstein/Hochbord)

o 5 Stuck x Stra3enpoller (Anhangerschloss zur Sicherung, Eisenpfahle)
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Rasenflache zur Lagerung von Booten

und zum Campen

Ca. 6 x 6 Meter

(Rasenflachen umfunktionieren)

Sitzplatze 2 Stick zu 9 m?

o 2 xMilleimer

o 2 x Sitzgarnitur (2 x Tisch, 4 x Sitzplatz)

Rettungsdienstplatz

(5 x 11m befestigte Wegedecke)

e Technische Baubestimmungen nach EN-DIN 14090

e Gradlinige Zufahrten min. 3 m

e Randbegrenzung Feuerwehrzufahrt, Aufstellflachen, Bewegungsflachen (z. B.
Bepflanzung oder Pfosten erforderlich; max. m Héhe

e Tragfahigkeit, zulassige Gesamtgewicht. 16 t

e Achslastmind. 10 t

e Aufstellflachen min. 800 kN / m2 Flachenpressung

e Grol3e der Aufstellflachen min. 5 x 11m (80N/cm?2)

e Steigung maximal 10%

e Abstand von Stufen mind. 10 m

e Stufen nicht hoher als 8 cm

Rettungszufahrt Anhangerstellplatze
min. 3 m Breite

o Gradlinige Zufahrt

o Wassergebundene Wegedecke

Flache insgesamt ca. 295 m2
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Anlage R (Rast): Vorgesehen fir die Standorte Giel3en 1. Wehr, Atzbach, Schleuse

Naunheim, Solms-Oberbiel, Leun Jugendzeltplatz

Darstellung 38: Anlage R
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Nutzungen / Ausstattungsliste

o Infotafeln (Standort / Rettung)

o Mulleimer

Ein- und Ausstieg (Steg)

o 2xBricke (2x3m)

o 1xPonton (2 x8 m)

o 2 xBetonfundament fur Briicke

o 2 x Betonfundament fur Stahlseilsicherung

o 2 x Stahlseil

o 4 xVerbindungselemente Stahlsell

o 2 xKanurolle

o 1 x Rettungsringkasten mit Rettungsring (1 m2)

o 1 x Pfosten aus verzinktem Stahl mit Bodenplatte

Rasenflache zur Lagerung von Booten und

zum Campen

Ca. 6 x 6 Meter

(Rasenflachen umfunktionieren)

Sitzplatze 1 Stiick zu 9 mz2

o 1 xMilleimer

o 1 x Sitzgarnitur ( 1 x Tisch, 2 x Sitzplatz)

Rettungszufahrt

min. 3m Breite
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o Gradlinige Zufahrt
o Befestigte Wegedecke

Flache insgesamt 125 m?
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Im Teilraum | wird vorgeschlagen, dass die Standorte Dorlar, Naunheim und Wetzlar
— Colchesteranlage einen umfassenden Umbau erfahren. Sie werden daher hier mit
Vorplanungsskizzen zu diesen Malinahmen naher untersucht und dargestellt.

Standort W4: Dorlar, neuer Standort auf linkem Ufer neben der Bricke

Darstellung 39: Entwurfsvorschlag Anlage W 4 Dorlar

Es wird vorgeschlagen diese Anlage auf das linke Lahnufer in den Bereich der
Stral3enbriicke zu verlegen. Hierdurch werden im Gegensatz zum jetzigen Standort
Beeintrachtigungen der Anwohner ausgeschlossen. Der Standortvorschlag wird aus
naturschutzfachlicher Sicht als konfliktarm eingestuft. Es sollte hier eine neue Anlage
entstehen, die alle Einrichtungen und allen Komfort aufweist (ggf. als Leader-
Projekt). Der Ausbau sollte nach den einheitlichen Vorgaben der Netzwerkkette
erfolgen. Eine Nutzung der Schleuse Dorlar als Rastplatz o0.a. ist nicht vorgesehen,
um einen zugigen Verkehrsfluss durch die Schleuse zu gewahrleisten. Des Weiteren
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wird aus Sicht des Naturschutzes hier ein zlgiges Durchfahren der Flussbereiche im
Umfeld der Schleuse gewinscht.

Standort W5: Naunheimer Muhle

Darstellung 40: Naunheimer Muhle, Anlage W 5

Dieser Standort ist als eine zu verlegende Anlage konzipiert, wobei die Anlage aus
dem Schleusenkanal hinaus ans rechte Ufer der Lahn verlegt werden soll.
Entscheidend flir diesen Vorschlag ist die fuRBlaufige Anbindung der Gaststatte
,Naunheimer Muhle’ an den Kanutourismus der Lahn. Von der neuen Anlage ist
diese Gaststatte Uber einen ca. 450 m langen Fulweg zu erreichen. Des Weiteren
bietet der neue Standort gunstigere Flachenvoraussetzungen fur die Entwicklung
einer komfortablen und sicheren Kanuanlage. Der Uferzugang muss nicht Uber eine
steile Treppe zum Wasser erfolgen. Als Besonderheit kbnnte zusatzlich eine kleine
Seilzugfahre Uber die Lahn das Sportgelande an den Ort anbinden. Hierdurch erhalt
dieser Standort innerhalb der vorgesehenen 13 Standorte eine Alleinstellung und
wird zu einer Besonderheit an der Lahn.

116



Darstellung 41: Entwurfsvorschlag Anlage W 5 Naunheimer Muhle




Standort W7: Wetzlar, Colchesteranlage

Darstellung 42: Entwurfsvorschlag Anlage W 7 Colchesteranlage
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Die derzeitige Kanuanlage an der Colchesteranlage in Wetzlar wird ihrer potentiell
zentralen Bedeutung innerhalb einer Netzwerkkette an der Lahn nicht gerecht. Daher
wird fur diesen Standort die Entwicklung eines ,Willkommensplatzes® in der Stadt
Wetzlar vorgeschlagen. Fur den untersuchten Lahnabschnitt zwischen Giel3en und
Altenberg kann dieser stadtische Platz zum zentralen Punkt der gesamten
Netzwerkkette werden. Zugleich kann dieser Standort zu einem innerstadtischen
Platz, nicht nur fur Kanutouristen, werden und hierfir eine Fulle verschiedener
Angebote aufnehmen. Auch die Verbindung mit dem Radtourismus des
Lahntalradwegs R7 ist hier moglich.

Weiterhin besteht hier die Moglichkeit — abhangig von weiteren Prifungen, u. a. auch
wegen der Lage im Uberschwemmungsgebiet ein Infokiosk mit WC und eine
Kanulagerflache vorzusehen, um den Stadtbesuch auch fur Kanutouristen maglich
zu machen. Insgesamt kann ein derartiger Platz bei entsprechender Gestaltung auch
zu einem attraktiven innerstadtischen Platz an der Lahn werden, der fir viele
Nutzergruppen offensteht und eine gute Nutzung dieser Flache ermdglicht. Eine
mogliche Einbindung des Gelandes des Wetzlarer Freibades kann im Zuge der
aktuellen Diskussion zu dessen mdglicher Verlagerung bertcksichtigt werden. Sofern
seitens der kommunalen Entscheidungstrager eine Entwicklung an diesem Standort
nicht gewtnscht ist, bietet sich die Ausweisung der Vermieteranlage am Haarplatz
oder der Ausbau des bestehenden Rastplatzes in der Colchesteranlage zu einer
innerstadtischen Willkommensanlage an.

Standort W6: Wetzlar-Fischerhitte

Im Rahmen des Entwurfsvorschlages der Stadt Wetzlar zum Umbau des Abganges
von der Dammstrale zur Lahn sollte am Ufer ein attraktiver Endpunkt dieser
FuRBwegverbindung geschaffen werden. Dieser kann aus einer Aussichtsplattform am
Ufer bestehen, die auch als Anlegepunkt und Rastplatz von Kanuten genutzt werden
kann. Ein weiterer Ausbau dieses Standortes innerhalb der wassertouristischen
Netzwerkkette wird nicht empfohlen, da an dieser Stelle kein weiterer
Infrastrukturpunkt der Netzwerkkette erforderlich ist.

Bei einer mdglichen Umgestaltung sind — erganzend zu dem folgenden

Entwurfsvorschlag — die vorhandenen Parkplatze und die Anfahrtsituation zu
berticksichtigen.
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Der Ubergang nach Niedergirmes im Bereich der Fischerhiitte ist ebenfalls unbefriedigend.
Der Abgang von der Dammstrae hat ein zu groRRes Gefélle, der FuRgéanger muf3 die Zufahrt
zu Campingplatz und Parkplatz queren. Vorgeschlagen wird eine Umgestaltung, die den
fuRlaufigen Zugang zur Lahn in den Vordergrund stellt.

Darstellung 43: Entwurfsvorschlag Niedergirmes (Stadt Wetzlar 2014)
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Standort W10: Solms-Oberbiel

Die Ein- und Ausstiegsstelle an der Schleuse Oberbiel bietet aufgrund ihrer
verkehrsgunstigen Lage und der Nachbarschaft zu dem in Entwicklung befindlichen
Stadtquartier in den ehemaligen Klingwerken das Potential einer weiteren zentralen
Station innerhalb der Netzwerkkette. Neben einer Verbesserung der Ein- und
Ausstiegsmaoglichkeiten sollte insbesondere eine  Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat erreicht werden. Synergien mit méglichen Gastronomiebetrieben
sollten bei der Entwicklung des Areals Bertcksichtigung finden.

Darstellung 44: Entwurfsvorschlag Solms-Oberbiel
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7.2 Leit- und Informationssystem (Beschilderung)

Der Erfolg eines wassertouristischen Netzwerkes hangt zu einem Grof3teil von der
Existenz und Qualitat eines einheitlichen Leit- und Informationssystems ab. Ein
solches System, bestehend aus einheitlichen Schildern, muss informieren, leiten,
lenken und Orientierungen geben. Die Beschilderung sollte dabei die folgenden
Anforderungen erflllen:

e Leit- und Orientierungssystem flr Kanutouristen
e Lenkungssystem des Naturschutzes

e Durchgéangigkeit gleichartiger Schilder in Gro3e, Farbe, Schrift und
Piktogramm

e Gute Lesbarkeit vom Wasser

e Hoher Wiedererkennungs- und Aufmerksamkeitswert, Zuordnungsfahigkeit
durch touristisches Logo

e Standortfestlegungen in Zusammenarbeit mit Behérden, Naturschutz und
Nutzern

e Jeder Standort sollte vorher durch ein Ankiindigungsschild bekannt gegeben
werden.

Zunachst bietet es sich an, das vorhandene Beschilderungssystem zu optimieren,
d.h. insbesondere dieses um zuséatzliche Information zu Gastronomie und
Einkehrmoglichkeiten zu ergénzen sowie Vorankindigungsschilder fir die jeweiligen
Standorte zu entwickeln.

Abbildung 86: vorhandene Infotafel an der Ein- und Ausstiegsstelle Bachweide
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Die vorhandenen Infotafeln sind einseitig, d.h. auf deren Vorderseite, mit vier
Modulen belegt (Ubersicht, Naturerlebnis Fluss und Aue, Stadtinformation und ,Die
Goldenen Regeln fur Bootswanderer auf der Lahn®):
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Darstellung 45: Module der vorhandenen Infotafeln (Quelle: Lahntal Tourismus Verband e. V.)
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Erganzend dazu wird eine Gestaltung der Ruickseite der Informationstafeln mit
Sicherheitshinweisen, Informationen zur touristischen Infrastruktur und zusatzlichen
Naturschutzinformationen, so wie dies bereits im Entwurf beim Lahntal Tourismus
Verband e. V. vorliegt, auch seitens dieser Studie ftr sinnvoll erachtet.

Gestaltung der Rickseite der Informationstafel
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Darstellung 46: Gestaltung der Rickseite der Infotafeln (Quelle: Lahntal Tourismus Verband e. V.)

Fur die Ankindigungsschilder liegt beim Lahntal Tourismus Verband e. V. ebenfalls
ein Entwurfsmodell vor, dass noch mit weiteren Beteiligten wie dem Wasser- und
Schifffahrtsamt abzustimmen ware.

Darstellung 47: Entwurf Ankuindigungsschild (Quelle: Lahntal Tourismus Verband e. V.)
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Alternativ zu der Optimierung des vorhandenen Beschilderungssystems besteht
grundsétzlich — wund unter Abwagung des erheblichen finanziellen und
organisatorischen Aufwands - auch die Méglichkeit einer kompletten Neuentwicklung
von Infotafeln und Anktindigungsschildern.

Das folgende Beispiel zeigt den Entwurf einer Beschilderung, die an das System der
PIANC, einer der é&ltesten weltweit tatigen technisch-wissenschaftlichen
internationalen Vereinigungen des Hafen- und Wasserstrallenbaus und der
Schifffahrt im See- und Binnenbereich einschliel3lich Sport- und Freizeitschifffahrt,
angepasst ist. Dieses System basiert auf international abgestimmten und bekannten
Piktogrammen aus der Freizeitschifffahrt. Hinzu kame ein Logo der regionalen
touristischen Organisation, das insbesondere die noétige Wiedererkennung
garantiert. Die Gro6f3e sollte so gewahlt sein, dass die Schilder aus grolerer
Entfernung (auch vom Wasser aus) erkennbar sind, also mindestens 1,80m x 1,20m.

Wetzlar -

Colchesteranlage

ca. 5 Min,

VWetzlar -

() esleranliage
km 11,8

« VWelziar - Haarpiaiz km 12 (ca, 3 Min)
vWelriar - Fischarhilits om 3.5 (ea. 30 Min ) E ’

Darstellung 48: Entwurfsvorschlag Infotafel (PIANC) und Ankindigungsschild
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Die Standorte der 13 Anlagen- und Ankindigungsschilder zeigt die folgende
Ubersichtskarte.

L]
Garllin | ks

Arriath
Bauipliy 1 ke

* Anlagen im Teilraum lund |

» Informationsschild
Ankiindigungsschild
Schleusen

Tetlraum ¥

Darstellung 49: Standorte der Informations- und Ankindigungsschilder

7.3 Komfort der Anlagen (Rettungsmittel)

Komfort spielt fir den Erfolg einer wassertouristischen Netzwerkkette eine weitere
wesentliche Rolle. Komfort bedeutet hier vor allem Sicherheit in der Nutzung und
Bedienung der technischen Anlagen, sowie die standige Verfugbarkeit von
Rettungsmitteln.

Sicherheit ist immer dort ein wichtiges Thema, wo der Ubergang von Land zu
Wasser mit Personen, Booten, und Ausristung stattfindet. Hier sind nur
Konstruktionen und Bauwerke mdoglich, die in Material und Ausfiihrung gerundete
und verletzungsfreie Detaillésungen ermdéglichen. Daher werden hier fiur alle 13
Standorte einheitliche Schwimmstege vorgesehen. Diese Typisierung vereinfacht
den Bau, reduziert die Kosten und sichert vor allem eine einheitliche und einfache
Benutzung. Am Markt verfigbare Systeme bieten hier die Mdglichkeit komfortabler
und sicherer Anlagen. Diese Stegsysteme sind auch in ihren Unterhalt- und
Folgekosten Uberschaubar und gering.

Das Wassern der Boote sollte aus Sicherheits- und Umweltschutzgriinden nur tber
diese Steganlagen ermoglicht werden. Wildes Wassern aul3erhalb dieser Anlagen ist
untersagt und kann somit ordnungsrechtlich verfolgt werden.

An allen 13 Standorten sind funktionierende und ausreichende Rettungsmittel
verfugbar. Diese bestehen aus einem Rettungskasten, der Rettungsring, Wurfleine
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und Rettungsinformationen beinhaltet. Der Kasten ist leicht auffindbar und an allen
13 Stationen identisch.

AulR3erdem ist an jedem Standort die Anfahrbarkeit eines Rettungsfahrzeugs baulich
zu gewahrleisten. Letztlich ist eine Rettungsrufeinrichtung an jedem Standort ein
weiterer Sicherheitsaspekt, der gerade in Anbetracht der demographischen
Entwicklung von besonderer Bedeutung ist.

Diese umfangreichen KomfortmalRnahmen erscheinen sinnvoll und notwendig, da
sie zum einen investiv nicht sehr viel Geld erfordern, andererseits jedoch eine
deutliche Erh6hung der Sicherheit gewahrleisten. Dieses ist gerade vor dem
Hintergrund einer zunehmenden Alterung der Aktiven erforderlich, um deren
gestiegenen Komfort- und Sicherheitsbedurfnis entgegen zu kommen.

Toiletten, Abfall und ordnende MalRnahmen

Ordnende Malnahmen zu Toiletten- und Abfallregelung sind ebenfalls ein Komfort-
und Qualitatskriterium eines wassertouristischen Netzwerkes. Sind diese beiden
Aspekte gut gelost und geregelt, sind das Funktionieren des Netzwerkes und ein
sehr positives Image garantiert. Der Aufwand hierflir ist gering und besteht aus
Informationen und Angeboten. Der Vorteil wird noch um den naturschutzfachlichen
Aspekt erweitert.

Ziel ist, Bootstouristen nur an den definierten Stellen anlanden zu lassen, die in der
Landschaftsschutzgebietsverordnung bereits eindeutig vorgegeben sind. Damit dies
konsequent eingehalten werden kann, mussen dann jedoch auch funktionale und
komfortable W C-Anlagen und Abfallsammler erreichbar sein. Verschlossene oder
unsaubere WCs und volle Abfallsammler sind dann kontraproduktiv. Aufgrund der
hochwassergefahrdeten Lagen wirden wir mobile Toilettenanlagen an 7 der 13
Standorte vorsehen, die allerdings eine einheitliche Befestigung und Ausstattung
bekommen sollten. Eine Verbindung in der Nutzung durch Touristen des
Lahntalradwegs ist gegeben. Weiterhin sind an jedem Standort Abfallsammler
vorgesehen, die leicht auffindbar sein missen. So wird eine geordnete Nutzung des
gesamten Netzwerks sichergestellt und storende Vorfalle durch die Touristen
vermieden.

Hinzu kommen ordnende MaRnahmen in Form von Informations- und
Hinweisschildern, die die Notwendigkeit eines umweltgerechten Verhaltens erkléaren
und zugleich auf das entsprechende Verhalten im Netzwerk hinweisen.
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8. Naturschutzkonzeption zur Besucherlenkung und Naturentwicklung

Aus der Bestandserhebung der Biotoptypen sowie der Vogelwelt haben sich
Bewertungsstufen fur die verschiedenen Lahnabschnitte ergeben. Diese Ergebnisse
finden sich in Karte 1 und 2 im Anhang wieder. Im Zusammenspiel mit den
Ergebnissen und Erkenntnissen zu den vorhandenen aktuellen Stérungen und
Gefahrdungen wie auch den Erhebungen zur Zahl der Kanuten sollen hier nun
Vorschlage fur MalRnahmen aufgefihrt werden. Diese sollen dazu dienen, nicht nur
den derzeitigen Status quo zu halten, da dieser gerade bei den Brutvigeln eher
unbefriedigend ist. Die Bestande der Indikatorarten (besonders Eisvogel und
Teichhuhn) sind in einem schlechten Erhaltungszustand. Die Mal3Bhahmenvorschlage
sollen daher die Bestandssituation der Arten und Biotoptypen verbessern und
gleichzeitig zu einer nachhaltigen Nutzung der Lahn durch naturinteressierte Kanuten
fuhren.

Die MaRRnahmen gliedern sich zum einen in allgemeine Vorschlage zu Fahrzeiten,
Kontingenten und Verhaltensweisen und zum anderen in konkrete Mal3hahmen auf
und am Gewasser. Hier kann unterschieden werden, zwischen MalRnahmen im
Gewasser, die dazu dienen sollen, die Lebenssituation der Arten zu verbessern und
zudem Storungen in sensiblen Bereichen zu verhindern. Und MalRRnahmen im
Nahbereich der Lahn, die die allgemeine Situation der Auenlebensraume und ihren
Biozonosen verbessern und oft gleichzeitig zu stérungsarmen Ruckzugsraumen fur
die entsprechenden Tierarten fihren.

Diese MalRnahmen koénnen als Ausgleich dienen fir evtl. notwendige erweiternde
Malnahmen im Zuge der hier vorgestellten Konzeption (Umbau oder Verlagerung
einzelner Rastplatze und Ein- und Ausstiegsstellen wie z.B. Dorlar, Naunheim) oder
sie sind notwendig, um die Erhaltungszustande der Arten zu verbessern. Bei
Umsetzung aller dieser MalRRnahmen ist zuklnftig ein Nebeneinander von
naturschonendem Kanutourismus und Naturschutz mdglich.

Eine starkere zeitliche Beschrankung des Kanubetriebes auf der Lahn im Bereich
des europaischen Vogelschutzgebietes muss dann durchgesetzt werden, wenn sich
die Bestandszahlen derjenigen Indikatorarten, deren aktuelle Erhaltungszusténde
bereits jetzt schlecht sind (besonders von Teichhuhn, Eisvogel, evtl. Haubentaucher),
nicht verbessern und die Anzeichen dafir sprechen, dass dies auf den
Lahntourismus zurtickzufuhren ist.

Um dies zu vermeiden, missen zuerst die hier vorgestellten MalRhahmen
(insbesondere im Gewasser, aber auch auf3erhalb) umgesetzt werden. Flankierend
dazu sind auch diejenigen Beeintrchtigungsfaktoren, die nicht im
Gestaltungsspielraum der Tourismusplanung liegen (Landwirtschaft, Naherholung
u.a.) zu identifizieren und - darauf aufbauend - geeignete Malinahmen zur
Verbesserung des Erhaltungszustandes der o. g. Arten zu treffen.

Kommt es dann innerhalb von 2-4 Jahren zu keinen Verbesserungen der
Bestandssituation, missen weitere Einschranken erfolgen, die dann auch zeitliche
Beschrankungen oder Kontigentierungen wie an anderen hessischen Fliel3gewas-
sern betreffen kénnen.
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8.1. MalRnahmen und Steuerungselemente

Zum Erreichen eines naturvertraglichen Kanutourismus ist es zunéchst notwendig,
dass insbesondere die folgenden Regelungen der
Landschaftsschutzgebietsverordnung durch starkere Kommunikation mit den Nutzern
und falls notwendig auch durch verstarkte Kontrollen, z. B. durch
Schutzgebietsbetreuer oder Ordnungsamter, umgesetzt werden:

e Einhaltung von Verhaltensregeln (Ein- und Aussteigen nur an den daflr
vorgesehenen Stellen, Meiden der Uferzone, Abfallentsorgung und Errichten
sanitarer Anlagen etc.)

e Uferbetretungsverbote, ebenso Inseln, Kies- und Sandbéanke

¢ lllegale Ein- und Ausstiegsmodglichkeiten (Autobahnbriicke Gielsener Ring,
Dutenhofener See, Dutenhofener Lahnbriicke usw.) missen verhindert
werden.

Erganzend dazu wird eine

e Zeitliche Beschrankung des Befahrungszeitraums vorgeschlagen.

Verhaltensregeln

Die folgenden Vogelschutz-Regeln, die das Befahren der Lahn im Vogelschutzgebiet
sudlich von Marburg regeln, sind dem Faltblatt des RP GiefRen Kanu-Fahren auf der
Lahn im Vogelschutzgebiet ,Lahntal zwischen Marburg und Giel3en* aus dem Jahre
2012 entnommen.

Diese Verhaltensregeln sollten in entsprechend angepasster Form auch auf das hier
bearbeitete Untersuchungsgebiet, insbesondere das Vogelschutzgebiet ,Lahnaue
zwischen Atzbach und GielR3en®, Ubertragen werden.
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Die 10 Vogelzchutz-Regein fir das Befahren
der Lahn im Vogelschuizgebiet

Wer sich daflr entschestel, e Lahn om sehiblen Be-
feich des \Vopeisdhutrgebietes 2u befahren, muss sich
begonders veraniwonungsbewussl verhalen und Fu-
mindest folgende Regealn beachien, damit die Vogel und
e Lebensraume nicht besintrachiigl werden

1. Belahien nufvom 1 Mai bis pum 20 Sepbemiberd

2 Befphven mnethalb dieses Zefraurms nur Zwischen
8,00 wndg 18,00 L

3. Bed meteeren Boolan im Verband von masdmal 10
Booten fahren und emen pefiichen Abstand von 30
Minuten zum voarherigen Verband esnhalien

4 Ein= [ Ausslieg susschlisllich an den Ein- / Aus-
sliegasielien n Both urnd Odernaussan

& Fogiges Durchistven des Berelchs pwischen Roth

und Cdanhausen ohne Rast oder l3ngerer Verwel-

len auf der Lahn

Kesnesfalts anlanden oder Kesbanke befahnen

Mg Liter, Kiesbanke und Lahninsein betraten

Sehr lgisg S0

Hene Harspele [Verolgungsrenran, Kertem des

gegnerischen Kanus, ) durchiohren

10, Mall rrtrefimen und ordenthch ertsorgan

=i T

L]

fruchweirs wes L far

© Axnl Wallinghofl, Marhirg
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Gl Marlene Haodne, RP
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Die 10 Goldenen Regeln des Deutschen Kanuverbandes sollten ebenfalls immer be-

achtet werden:

Zehn goldene Regeln
fir das Verhalten
von Wassersportlern
in der Natur

Haen Sie met, Die Lobernsmiglichieilen son Planae el und Tiorwalt in Gewassam und
Feuchtgebielen 2u bewahien und U fordem. Viel zu veele Pllareen- und Tesarben snd be-
reids in ihrem Bestand gefahrdet

Beachien Sie iInsbascnce re ofgends Regain:

1. Meiden Sie dss Enfahren in RiShrichibestdnds, Schilfgliel und inale sonstigen dichi
und undibersschiich bevwachssnan Uferpaien, Mekden S darlibes hinaus kles-, Sand-
und Schismmbdnke {Rast- und Aulenthafsplate von Vogpein) scese Ulergehaloe. hei-
dien Sie auch seichie Gewisser (Laichge biete), insbesonders solche mil Viassarphian:
e

Halfien Sl winen auseichanden Mindesta bstand zu Rifnchibestandan, Schilipinain
urid andenen, unlimrschiich bewachsesnan Ulsvparkien sowis Utergehdibzen - auf brel-
ien Filisgan belepiolswoise 30 bis 50 Mator

. Baleigen Sie in Naturschutrgebieten unbedingt dis gelanden Vomchifien Haufig st
Wil rspor i Naturschutzgpebieten ganzjiieig zumindes! 2efweise vallg unlersagt
odar nur unler bestimmien Badingungen magich
Hehemen Sie in “Fouchigebieton von inbematonaler Bedeutung” bed der Auslibung
von Véaasarspan besonders ROcksichl. Diess Gabedn denen als Lobensstiite saiie-
raset Thee'- undl Planmenaken und snd daheds besanoer schutradindig

Barmitren Sie beim Landen die dafir vorgesehenan Pidtie odel solche Stellen, an
denen sichibar kein Schaden angenchlol werden kann

Miham Gie sich such vom Land hae nicht Schilfiglirtein urd dar sonstigen dichien Lar-
wvegotaon, um nicht inden Lebensrawm won Vogein, Fschen, Kisintieron und Flangen
wingudringen und dissn 2u getlreden

Laulen Sie im Bareich dar Watien keine Seshundbanke an, um Tieds nicht zu siéden
oder Fu veringiben. Haken S mindeshens 300 bis 500 Meler Abstand Fu Seshung-
e geplitzen und Vogelansamirsungen und bkeiben Sie Her aul jeden Fall in der Hake
e s markierien Fahneassans, Fahren Sie hier mil langsamer Fahmsiufe

Beobachien und folografieren Sis Tiere mighichs! aus der Feme.

. Hellen Sie, das VWasser saubar zu halen AaSe pahdnen nichl in s Wasser, insbeson-
e nicht der Inhad von Chamigtodetien. Diese Abfa e missen genauso wis ARG in
beslehencen Sammeistelian der Halen abgegeban werden. Denutsen Sm in Hafen
salbsl ausschbellich dea sardren Anlagen an Land Lassen Sk beim Stilkegen den
Maioe ihres Booies nichi unnaiig mulen, um de Limvwel rchi zusdtrich dureh Laam und
Abgase zu belasien

Machen Sie sich diess Regeln zu eigen und informienen Sie sich wor Ihen Fahrben
Uber die for Ik Fahrgetiel beslshenden Bestimmungen Sargen Sie dalle, dafl dese
Kenninisss und I efpenes vorbildiches Verhalien gegendiber des Urmaell auch an die

Jugend urd vor aliem an richinrganisiens Visssersportisr wellsrgegeben werden
Ty e
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Weitere Mal3Bnahmen:
Lenkung der Infrastruktur (siehe Abschnitte 6)

Lenkung durch Angebote zur Forderung eines naturvertraglichen
Kanutourismus

Kanufahrer miissen durch eine verstarkte Offentlichkeitsarbeit (Infotafeln, Flyer,
Broschiiren) und ,Okotouren* Uber die ©kologische Sensibilitat des befahrenen
Gewassers sowie die empfohlenen Verhaltensrichtlinien informiert werden. Um die
Storungsintensitat an den FlieRgewassern maoglichst gering zu halten, ist es
erforderlich, neben dem Kanusport auch andere Freizeitnutzungen (Angeln, Jagd,
Wandern, Radfahren etc.) bei den Uberlegungen zur Minimierung der
Beeintrachtigung sozial sensibler Bereiche mit einzubeziehen.

Gefuhrte Touren sollten folgende Kriterien erfillen:

e Unterweisung in den wichtigsten Paddeltechniken, in eine naturschonende
Ein- und Ausstiegspraxis und in die elementaren Verhaltensregeln (s.0.).

e Begleitung durch einen Tourfuhrer wahrend der Fahrt

e Vermittlung der o6kologischen Zusammenhange durch einen fachkundigen
Begleiter

e Gefuhrte Gruppenfahren gewahrleisten eine bessere Geschlossenheit der
Gruppe

Lenkung durch Verbote von reinen ,SpafR- und Sauftouren* durch die
kommerziellen Anbieter.

Die bei Anwohnern nicht selten negative Wahrnehmung des Lahntourismus resultiert
- ebenso wie die meisten nachteiligen Auswirkungen fir die Natur - in der Regel
durch grof3e Gruppen von Kanuten, deren Paddler, oft im angetrunkenen Zustand,
die ganze Tour nur als ,Gaudi“ sehen und sich entsprechend verhalten. Die
kommerziellen Anbieter sollten — auch im Interesse des eigenen Images - solchen
Gruppen keine Boote vermieten, sofern dies tberhaupt moglich und kontrollierbar ist.
Auf die Einhaltung der Alkoholgenussgrenze von 0,5 Promille ist unbedingt
hinzuweisen (vgl. § 1.02 Binnenschifffahrtstral3en-Verordnung).
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Zeitliche Beschrankung des Befahrungszeitraums

Eine rechtlich verbindliche zeitliche Beschrankung fir den Kanutourismus an der
Lahn gibt es nicht. Einschrdnkungen ergeben sich jedoch aus dem Verbot der
Schifffanrt bei Hochwasser nach § 13.11 Binnenschifffahrtstrallenordnung
(BinSchStrO) ab einer Hochwassermarke von 360 cm am Richtpegel Leun sowie aus
der Tatsache, dass die mit Bedienungspersonal besetzten Schleusen in der voll
ausgebauten Strecke lahnabwarts ab Steeden (Lahn-km 70) nur in der Zeit vom 1.
April bis zum 31. Oktober ohne besondere Voranmeldung genutzt werden kdnnen
(vergleiche Seite 5 Merkblatt fir Wassersportler an der Bundeswasserstral3e Lahn,
Wasser- und Schifffahrtsamt Koblenz). Aus den Einschrankungen und dem
Schleusungsverbot bei Nachtschifffahrt nach 8 13.13 BinSchStrO und den
allgemeinen Sicherheitsregeln im Bootsverkehr ergibt sich weiterhin die
Selbstbeschréankung der gewerblichen Kanuvermieter, Boote nur im Zeitraum von
9.00-18.00 Uhr auf dem Fluss fahren zu haben.

Wegen des schlechten Erhaltungszustandes einiger Indikatorarten und zum
Erreichen der angestrebten Naturvertraglichkeit des Lahntourismus wird empfohlen,
insbesondere fir das Vogelschutzgebiet Lahnaue zwischen Atzbach und Giel3en den
0.g. Zeitraum auf die Zeit vom 1. Mai bis zum 15. Oktober (und zwischen 9.00 und
18.00 Uhr) zu reduzieren. Diese Beschrankung der kanutouristischen Nutzung sollte
— ebenso wie im Vogelschutzgebiet ,Lahntal zwischen Marburg und GieRen* —
zunachst durch freiwillige Vertrdge mit den gewerblichen Anbietern sowie mit
Vereinen erfolgen. Dadurch wird eine starke Signalwirkung auch auf nicht gewerblich
oder vereinsmaldig organisierte Nutzer erwartet.

Durch diese Verklrzung der Saison um den Monat April, der aufgrund noch kihler
Temperaturen ohnehin nicht sehr frequenzstark ist, wird eine wesentliche
Verbesserung der Situation fur britende Vogel erwartet. Als Ausgleich dafir kénnen
mit den gewerblichen Anbietern neue Einkommensmadglichkeiten im Rahmen der
oben beschriebenen Forderung des naturvertraglichen Tourismus entwickelt werden.

Wenn es zur Umsetzung der hier vorgeschlagenen Lenkungsmalnahmen und
naturschutzfachlichen EntwicklungsmaRnahmen (siehe Malinahmenkarte 2 im
Anhang) kommt, sollten sich die Brutbestande der mal3geblichen Vogelarten erholen.
Ist dies jedoch innerhalb von 2-4 Jahren nach der Umsetzung aller MalZnahmen nicht
der Fall, ist die EinfiUhrung weiterer zeitlicher Beschrankungen (zumindest innerhalb
der Grenzen des europaischen Vogelschutzgebietes) oder eine Kontingentierung der
Bootszahlen zu diskutieren.

Bei der Diskussion Uber eine Kontingentierung der Bootszahlen muss
unterschieden werden, ob die Dauer der Stérung (z.B. Dauer der Vorbeifahrt), die
Intensitat der Stérung (z.B. undiszipliniertes Verhalten) sowie die Frequenz der
Stérung (zeitliche Aufeinanderfolge der Bootsdurchfahrten) entscheidend ist. So
tben z.B. 20 Boote in einer geschlossenen (gefuhrten) Gruppe eine vergleichsweise
geringere Beeintrachtigung auf einen britenden Vogel aus als 10 Boote, die in einem
lockeren Verband den Fluss befahren. Aus ornithologischer Sicht ist es daher
sinnvoll, die Kontingentierung auf potentielle Stérereignisse, d.h. auf Durchgénge von
Booten oder Bootsgruppen, statt auf Gesamtbootszahlen pro Tag zu beziehen. So
konnen ausreichend bootsfreie Ruhephasen fur die Vogel geschaffen werden.
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Eine Begrenzung der Bootszahlen ist aus ornithologischer Sicht dann geboten,
wenn der Grolteil der Wasservogelarten einen geringen Gewohnungsgrad aufweist
und die negativen Auswirkungen auf die Brut mit steigendem Bootsverkehr grol3er
werden. Eisvogel, die ausschliel3lich auf das befahrene FlieRgewésser als
Jagdhabitat angewiesen sind, kénnen einen verstarkten Kanubetrieb mit hoher
Wahrscheinlichkeit nicht tolerieren.

Aktuell sind Begrenzungen der Bootszahlen fur die Lahn nicht vorgesehen und
aufgrund der Kapazitatsberechnung auch aus touristischer Sicht nicht notwendig. Sie
konnten aber zumindest innerhalb der Grenzen des europaischen
Vogelschutzgebietes dann gefordert werden, wenn sich die Brutbestande der
malfgeblichen Arten nicht verbessern.

Gefuihrte Touren sollten folgende Kriterien erfullen: nach einer Unterweisung in die
wichtigsten Paddeltechniken und eine naturschonende Ein- und Aussteigepraxis
werden durch den Tourfuhrer wéahrend der Befahrung 6kologische Zusammenhange
erklart. Ziel ist es, die Kanufahrer flir die Belange des Natur- und Umweltschutzes zu
sensibilisieren. Je nach FlieBgewassertypus und Zusammensetzung der
Wasservogelfauna kann die Kontingentierung eine bestimmte Anzahl von
Zeitfenstern (funf oder drei) vorschreiben, in der Kanufahrer an einer Einsatzstelle
abfahren durfen.

Festlegung eines Mindestpegels

Denkbar ware auch, einen Mindestpegel zur Befahrung festzulegen. Oft kommt es in
niederschlagsarmen und sehr warmen Sommern zu Wasserstdnden <50 cm, die
eine Befahrung durch Kanuten nicht ohne Schadigung des Gewéasserbettes maglich
macht. Zeitlich beschrankte, pegelabhangige Fahrverbote schitzen den
Gewassergrund und damit die bodengebundene Wirbellosenzdnose.

Vorrangig jedoch gilt es, die illegalen Ein- und Ausstiege sowie illegalen
Uferanlandungen zu verhindern.
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8.2. MalRnahmen der MalRnahmenkarte (Anlage 3)

Nr. Planung Kurzbeschreibung Ziel
L Anpflanzung Pflanzung von Weiden oder Arten der Absphlrmung von Raumen,
standortgerechter Ansiedlung von
" Hartholzaue
Geholze Auwaldvogelarten
2 . GroR¥flachigere Anlage zur
Auwaldanlage Pflanzung von Baumarten der Weichholz- Ansiedlung von typischen
und Hartholzaue
Arten
3 Lebensraum Fische,
Kiesinsel erhalten Schutz der Kiesinsel Wirbellose und evitl.
FluRBregenpfeifer
4 Nebenlauf der Dill Im Mundungsbereich der Dill einen neunen Wertvlollen Lebehnsraudm
schaffen Bachlauf schaffen gestalten, Begehung der
Flachen verhindern
5 Forderung aller
) Schaffung von auentypischen auentypischen Tierarten,
Uberschwemmungs | Uberschwemmungsbereichen, Abschieben besonders des
bereich, Flutmulde | von Flutmulden, die sich mit temporar mit Flussregenpfeifers,
Wasser fillen kénnen Nahrungsgebiet fir den
Weil3storch
6 Extensivierung des
Griunlandes, Schaffung von
: . Grof3flachige, ganzjahrige Beweidung mit Sonderstrukturen,
R|_nderbewe|dung Rindern, wobei die Flachen mit starkerem Beruhigung des Lahnufers
mit Zaun . . S
Elektrozaun zu sichern sind. von Spaziergangern und
Hunden, Verhindern das
Kanuten aussteigen
7 Riickbau des Sudostlich von Dorlar Riickbau des der Lahnuferbereich
| Radweges und Ausweisung eines kiirzen, kdnnen deutlich beruhigt
befestigten Wegs, h and I d
Lahntalradweg neu neuen Weges, auch anderen Stellen werden
Ruckbau nicht benétigter Wege
8 Lahnwanderweg Beruhigung von wertvollen
aufheben, In der Aue von Garbenheim nur die Auenlebensraumen
Lahnwanderweg Wegefuhrung &ndern
neu
9 Zugiges Sensible Bereiche des
Durchfahren, kein Beschilderung und Hinweise fir Bootsfahrer | Lahnufers wie Brutplatze
Anlanden sollen geschiitzt werden
10 u . . Schutz sehr sensibler
Leiteinrichtung La_ng_s n das Fahrwasser befestigte Bereiche, wie Schilf,
Leiteinrichtung (z.B. Balken) S N
Kiesinseln, Brutwande usw.
11 Schutz von
Sperre fir Kanuten | Quer zu Lahn befestigte Sperren Flussabschnitten vor dem
P 9 p Befahren, Schaffung von
Ruhezonen
12 : ) Schutz und Erhalt der vorhandenen Schaffung von Brutplatzen
Eisvogel-Brutwand Abbruchkanten fur den Eisvogel
13 Schaffung von
Gehdlziiberhang Schutz und Erhalt d__er vorhandenen Ruckzugsraumen fur
. wertvollen Ufergehdlze, Verzicht auf . .
fordern .. . brutende Wasservogel und
Gehdlzschnittmallnahmen o
Ruhezonen fir Fische
14 Bereiche, die illegale begangen werden, um | Schutz der Lahn

Zugang erschweren

Kanuten ins Wasser zu lassen, durch
Anpflanzungen oder Zaune abschirmen
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Die vorgeschlagenen Mal3nahmen sind kartografisch in den MalRnahmenkarten der
Anlage 3 zu dieser Studie dargestellt.

Die MalRnahmen 1 bis 8 sind tberwiegend flachige Projekte, die den Zustand im
Nahbereich der Lahn oder am Lahnufer deutlich aufwerten sollen. Hier kommt es zur
Entwicklung von wertvollen Strukturen, die u.a. auch dazu dienen sollen,
wertgebenden und maldgeblichen Tier(besonders Vogel)arten einen neuen oder
verbesserten Lebensraum zu bieten. Dies sind innerhalb des Untersuchungsgebietes
nicht die einzigen MalRnahmen, denn flr bestehende Schutzgebiete existieren
ebenfalls Pflegeplane oder gar Malinahmenplane, deren Ziele ahnlich sind. Diese,
besonders im Bereich der Européischen Schutzgebiete, wurden hier nicht mit in die
Karten aufgenommen.

Die MalRBnahmen 9 bis 14 sind eher lineare MaRnahmen, die vornehmlich im und am
Fluss durchgefiihrt werden missen und eine sehr hohe Prioritat besitzen.

Diese MalRnahmen missen mit der Einrichtung des Projekts sowie der Umgestaltung
von Anlegeplatzen und der neuen Beschilderungen auf jeden Fall auch umgesetzt
werden. Sie besitzen hier die gleiche Prioritat wie die Beschilderung selber.

Die flachigen Malnahmen, besonders die Nummer 1 bis 6 sind aus
naturschutzfachliche Sicht ebenfalls bedeutsam und wichtig, wobei die MaRnahme
Nummer 1 eher noch zu den linearen, Lahn bedeutsamen zé&hlt, da es auch hier um
direkte Schutzwirkungen am Flusslauf zur Abschirmung von bedeutsamen
Lebensraumen geht.
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9 Erstellung der Informationsstrategie (Strategiekonzept)

Zur Umsetzung und Verbreitung des neuen Produktes ,Kanutourismus*“ auf der Lahn
ist eine detaillierte Informationsstrategie erforderlich, die die Akzeptanz und eventuell
auch das Engagement der Bevolkerung bendétigt.

Wesentlich hierbei ist zun&chst die Feststellung der erforderlichen Investitionskosten
des Infrastrukturausbaus. Hierzu sind die hier genannten Investitionsprojekte im
Rahmen einer Kostenschatzung kalkuliert worden.

Kostenschatzung Investitionsmalinahmen (Bruttopreise, Stand 2014)

W1 (Giel3en, 1.Wehr)

e Montage Schwimmsteganlage 14.875,00 €
e Rilckbau / Umbau Wasserungsstelle am Ufer; pauschal 5.000,00 €
e Rettungskasten 1 Stiick 1.190,00 €
¢ Infoschild, einheitlich 1 Stuck 2.975,00 €
e Ausstattungen, Mobiliar 3.890,00 €

27.930,00 €

W2 (GielRen, 2.Wehr)

e Umbau / Erweiterung Slipanlage; pauschal 3.500,00 €
e Montage Fender etc. 1.200,00 €
e Rettungskasten 2 Stiick 2.380,00 €
e Ausbau Festmacheinrichtungen 800,00 €
¢ Infoschild, einheitlich 1 Stuck 2.975,00 €

10.855,00 €

W3 (Atzbach)

e Montage Schwimmsteganlage 14.875,00 €
e Montage Schwimmbarrieren 12.000,00 €
e Rettungskasten 1 Stiick 1.190,00 €
e Infoschilder, einheitlich 1 Stiick 2.975,00 €
e Umbau Wasserung am Ufer 8.800,00 €

31.920,00 €
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W4 (Dorlar, Briicke)

Freimachen des Gelandes
Uferbefestigung

Montage Schwimmsteganlage
Flachenbefestigung

Mobiliar und Ausstattungen
Rettungskasten 1 Stlck
Infoschild, einheitlich 1 Sttick
Ruckbau alter Anlagen

Planungs- / Genehmigungskosten

W5 (Nauheimer Mihle)

Freimachen des Gelandes
Uferbefestigung

Montage Schwimmsteganlage
Flachenbefestigung

Mobiliar und Ausstattungen
Rettungskasten 1 Stiick
Infoschild, einheitlich 1 Stuck
Ruckbau alter Anlagen

Planungs- / Genehmigungskosten

W6 (Wetzlar, Fischerhitte)

Neubau WC-Anlage

Montage Schwimmsteganlage
Ruckbau / Umbau Ufer
Mobiliar und Ausstattungen
Rettungskasten, 1 Stiick
Infoschild, einheitlich 1 Sttick

Planungs- / Genehmigungskosten
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3.750,00 €
9.300,00 €
14.875,00 €
7.735,00 €
3.890,00 €
1.190,00 €
2.975,00 €
8.750,00 €
7.500,00 €
59.965,00 €

3.750,00 €
9.300,00 €
14.875,00 €
7.735,00 €
3.890,00 €
1.190,00 €
2.975,00 €
8.750,00 €
7.500,00 €
59.965,00 €

65.000,00 €
14.875,00 €
9.300,00 €
3.890,00 €
1.190,00 €
2.975,00 €
14.584,00 €

111.814,00 €



W7 (Wetzlar, Colchesteranlage)

Freimachen des Gelandes
Erschlieldungsarbeiten, Medien
Neubau WC und Info-Kiosk
Uferbefestigung

Montage Schwimmsteganlage
Mobiliar und Ausstattung
Flachenbefestigung
Beleuchtung

Pflanzenarbeiten
Rettungskasten 1 Stiick
Infoschild, einheitlich 1 Stuck

W8 (Wetzlar, Haarplatz)

Umbau / Neubau Rollenbahn / Bootsrutsche
Absturzsicherungen, Gelandernachriistungen
Rettungskasten 1 Stiick

Infoschild, einheitlich 1 Stuck

W9 (Wetzlar, Bachweide)

Montage Schwimmsteganlage
UferpflegemalRnahmen
Rettungskasten 1 Stiick
Infoschild, einheitlich 1 Stuck

B1 (Solms-Oberbiel)

Freimachen des Gelande

Uferbebauungsmalinahmen, Zugange zur Steganlage

Montage Schwimmsteganlage
WC-Anlage, Neubau

Flachenbefestigung
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8.750,00 €
14.300,00 €
65.000,00 €
12.350,00 €
14.875,00 €

3.890,00 €
13.450,00 €

5.890,00 €

4.850,00 €

1.190,00 €

2.975,00 €

169.648,00 €

56.000,00 €
17.800,00 €
1.190,00 €
2.975,00 €
77.965,00 €

14.875,00 €
3.500,00 €
1.190,00 €
2.975,00 €

22.540,00 €

5.650,00 €
25.800,00 €
14.875,00 €
65.000,00 €

7.735,00 €



Pflanzenarbeiten

Mobiliar und Ausstattungen
Rettungskasten 1 Stlck
Infoschild, einheitlich 1 Sttick

Planungs- / Genehmigungskosten

B2 (Leun, Lahnbahnhof)

Freimachen des Gelande
Erschlieldungsarbeiten
Uferbefestigung

Montage Schwimmsteganlage
Flachenbefestigung
Pflanzenarbeiten

Mobiliar und Ausstattungen
Rettungskasten 1 Stiick
Infoschild, einheitlich 1 Stuck

Planungs- / Genehmigungskosten

B3 (Leun, Jugendzeltplatz)

Anbringung Fender am Steg
Mobiliar und Ausstattungen
Rettungskasten 1 Stiick
Infoschild, einheitlich 1 Stuck

B4 (Braunfels, Tiefenbach)

Umbau Uferbefestigung und Abgange ans Wasser
Montage Schwimmsteganlage

Flachenbefestigung

Pflanzenarbeiten

Rettungskasten 1 Stiick

Infoschild, einheitlich 1 Sttick
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4.300,00 €
3.890,00 €
1.190,00 €
2.975,00 €
19.712,00 €
151.127,00 €

5.650,00 €
8.000,00 €
18.350,00 €
14.875,00 €
12.500,00 €
3.500,00 €
3.890,00 €
1.190,00 €
2.975,00 €
10.639,00 €
81.556,00 €

2.500,00 €
3.890,00 €
1.190,00 €

2.975,00 €
10.555,00 €

18.500,00 €
14.875,00 €
12.500,00 €
3.500,00 €
1.190,00 €

2.975,00 €
53.540,00 €



Investitionskosten Teilraum 1 Investitionskosten Teilraum 2
572.602,00 € 296.778,00 €

Es erscheint sinnvoll und mdglich diese Investitionskosten z.B. Uber die Forderung
des Leader-Programms oOffentlich zu finanzieren. Daher wird hier empfohlen,
entsprechende Projekte zeitnah zu initiieren.

Um den erforderlichen politischen und 6ffentlichen Willen zur Durchfiihrung dieser
MalRnahmen zu erzielen ist eine detaillierte Informationsstrategie notwendig. Diese
besteht aus verschiedenen Instrumenten der Offentlichkeitsarbeit. Es gehéren in
jedem Fall folgende Malinahmen dazu:

¢ Informationsveranstaltungen

e Erstellen eines Webauftritts

e Erstellen von Faltblattern und Prospekten mit Aufklebern, Buttons, etc.
e Organisation von Schulungen der gewerblichen Anbieter

e Organisation von Naturfihrungen im Kanu fiur Gaste

e Aufbau eines Melde- und Beschwerdesystems

e Aufbau eines Qualitatsmanagement

Die MalRnahmen kdnnen im Einzelnen folgendermaf3en aussehen.

9.1 Informationsveranstaltungen

Die Malnahme dient dazu, die Bevolkerung und alle Ubrigen Beteiligten des
Kanutourismus Uber die neuen MalRnahmen im Kanutourismus zu informieren und
ihre Akzeptanz zu erreichen. Hierzu missen die Ergebnisse dieses Konzeptes gut
aufbereitet sein und eine detaillierte Argumentation der MaRnahmen vorbereitet sein.
Diese Veranstaltungen kénnen als Infoveranstaltungen durchgefihrt werden oder als
Workshop direkt vor Ort an der Lahn, gegebenenfalls unter Einsatz von Booten etc.
Ziel ist die Vorteile und Effekte dieser MafRnahmen deutlich darzustellen und
argumentativ und fachlich zu vertreten. Es werden zunadchst circa 5 — 8
Veranstaltungen vorgesehen, wobei fir jede Veranstaltung circa 500 € einzuplanen
sind — Gesamtkosten circa 3.500 €.
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9.2 Erstellen eines Webauftritts

Eine Website zu unterhalten ist heute flr ein regionales touristisches Produkt
unerlasslich. Hier konnte z. B. der Lahntal Tourismus Verband e.V. in Ergdnzung
seines bestehenden Angebotes diesen Webauftritt organisieren und unterhalten.
Eine professionelle Erstellung, Design und Pflege sollten durchgefuhrt werden. Diese
Website ist auch standig zu aktualisieren und sollte nicht nur Informationen tber die
Angebote auf der Lahn geben, sondern sollte Buchungsplattform fiir Kunden sein.
Auch ein Melde- und Beschwerdesystem sollte hier aufgenommen werden. Fur die
Erstellung werden einmalig ca. 8.000 € und die jahrliche Pflege circa 3.000 € (inkl.
Personalkosten) veranschlagt.

9.3 Erstellen von Faltblattern und Prospekten, Aufklebern, Buttons, etc.

Printmedien sind in vielfaltiger Art und Weise erforderlich. Es sollte — in Ergdnzung
bzw. Vereinheitlichung der bestehenden Materialien - einen allgemeinen Prospekt
oder Flyer, ein Faltblatt und eine Reihe verschieden gro3er Buttons und Aufkleber
geben. Der Prospekt dient als grundsatzliche Information zum Projekt und sollte dem
W ebauftritt inhaltlich angepasst sein.

Der Flyer ist der Beginn der Information und dient der ersten, tbersichtlichen und
eventuell schnellen Information. Zur Steigerung der Bekanntheit und Festigung der
Markenbildung sind Aufkleber, Buttons Sticker, etc., die vor allem das Markenlogo
tragen, herzustellen. An Kosten hierfir werden circa 8.000 € veranschlagt.

9.4 Organisation von Schulungen der gewerblichen Anbieter

Die gewerblichen Anbieter und Kanuverleiher sind Multiplikatoren des Konzeptes und
sollten daher in dieser Rolle in die Informationsstrategie eingebunden werden. Hierzu
sind diese Personen zun&chst inhaltlich und methodisch zu schulen. Es wird daher
vorgeschlagen, diesen Personenkreis in circa 3 — 5 Schulungen zu unterrichten.
Auch in Methoden der Informationsvermittlung an Kunden und Gaste sollten diese
Personen geschult werden. Die Kosten fur diese MalRnahme werden mit circa 5.000
€ jahrlich veranschlagt.

9.5 Organisation von Naturfihrungen fir Kanugaste

Als eine besondere Malinahme dieses Projektes wird die Verbindung von
Naturschutz und Kanutourismus betrachtet. In dieser besonderen Verbindung
werden gesonderte Programme entwickelt, die in Form von Naturfihrungen und
—beobachtungen mit dem Kanu angeboten werden. Hierzu werden geschulte Fuhrer,
Ranger bendtigt, die in den Schulungen (8.4) organisiert werden. Als jahrliche Kosten
fur derartige Fihrungen werden circa 5.000 € angesetzt.
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9.6 Aufbau eines Beschwerdemanagements

Hierbei ist in erster Linie an ein Umweltmonitoring gedacht. Dieses System kann
auch zugleich als Beschwerdesystem flr Kanutouristen genutzt werden. Anzusiedeln
ware es z.B. beim Lahntal Tourismus Verband e.V. Es sollte auch tber die Website
funktionieren. Wichtig ist, dass Meldungen, Hinweise und Beschwerden ernst
genommen und auch bearbeitet werden. Insofern fallen hier in der Hauptsache
Personalkosten an. Diese werde pro Jahr mit circa 6.000 € geschétzt.

9.7 Aufbau eines Qualitatsmanagements

Fir ein modernes und aktives touristisches Produkt ist ein flexibles
Qualitditsmanagement notwendig. Es sichert hohe Qualitdt und eine dynamische
Weiterentwicklung. Um dieses auch in Konzept und in der taglichen Arbeit des
Kanutourismus durchfiihren zu kénnen, ist professionelle Unterstitzung erforderlich.
Diese sollte zu dem Produkt hinzugekauft werden und in Form eines QM-Beraters
genutzt werden. Das touristische Produkt Kanutourismus auf der Lahn sollte ein
touristisches Qualitatsprodukt werden und entsprechend zertifiziert werden. Dieses
erhoht die Bekanntheit, bildet ein Alleinstellungsmerkmal und sichert die
Nachhaltigkeit. Die Kosten pro Jahr fir ein QM und eine Zertifizierung werden hier
mit circa 10.000 € geschatzt.

In der Zusammenstellung der Marketingkosten pro Jahr werden folgende Summen

errechnet:

1. Informationsveranstaltungen ca. 3.500 € p.a.
2. Webauftritte ca. 3.000 € p.a.
3. Printmedien ca. 8.000 € p.a.
4. Schulungen Verleiher, Vereine ca. 5.000 € p.a.
5. Naturfihrungen ca. 5.000 € p.a.
6. Beschwerdemanagement ca. 6.000 € p.a.
7. QM, Zertifizierung ca. 10.000 € p.a.

Summe ca. 40.500 € p.a.

Die geschatzten jahrlichen Kosten variieren erheblich im Verlauf des Projektes. So
werden die ersten Startjahre des Projektes mehr Kosten verursachen als die
spateren Jahre. Startinvestitionen erfordern in den Anfangsjahren hohere
Investitionen und im laufenden Betrieb der spateren Jahre werden diese Kosten doch
erheblich unterhalb von 10.000 € liegen.
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9.8 Strategie und Umsetzung

Das vorliegende Konzept zeigt eine Fulle innovativer und interessanter Ansatze.
Insbesondere sind die Mitwirkung des Naturschutzes in der Konzepterstellung und
die touristische Infrastrukturentwicklung mit Mafllnahmen des Naturschutzes
innovativ. Dieser durchweg positive Ansatz sollte auch marketingmalRlig weiter
transportiert werden.

Es erscheint daher folgerichtig die zuvor dargestellten Mal3hahmen strategisch
umzusetzen. Hierzu werden folgende Schritte empfohlen.

Schritt 1: Umsetzung der NaturschutzmalRnahmen

Vor Beginn einer Erneuerung der Infrastruktur wird empfohlen, diejenigen
Naturschutzmaflinahmen, die direkt am Flusslauf die gefahrdeten Bereiche schiitzen
(MalBhahmen 9 bis 14) umzusetzen. Die vorrangige Umsetzung der
Naturschutzmafl3nahmen schafft unmittelbar Entlastung fir die gefahrdeten Arten und
erhoht die Akzeptanz fur die Erneuerung der Infrastruktur ebenso wie fir den
Lahntourismus insgesamt. Zusatzliche Synergien kénnen durch die Aufwertung des
Landschaftshildes infolge der NaturschutzmalBnahmen entstehen. Eine intakte
Landschaft steigert auch die positive Wahrnehmung des Lahntals durch die
Besucher. Die dargestellten Malnahmen sind geeignet,
Kompensationsverpflichtungen der Kommunen oder anderer Vorhabentrager bzw.
Okokontomafnahmen umzusetzen  und gleichzeitig die  durch  die
Wasserrahmenrichtlinie  geforderten  MaRnahmen zur  Strukturverbesserung
durchzufihren.

Schritt 2: Optimierung der Infrastruktur

In unmittelbarem Anschluss an die Umsetzung der ersten Naturschutzmalinahmen
sollten die dargestellten 13 Anlagen an den Standorten umgebaut, bzw. neu errichtet
werden. Hinzu kommen die Aufstellung der Ankiindigungs- und die Optimierung der
Informationsschilder. Dieser aufwandigste Teil der Umsetzungsstrategie erfordert
hohe Investitionskosten, die nur Uber eine offentliche Férderung finanzierbar sind.
Hier sollte der Einsatz von Leader-Mitteln geprift und gegebenenfalls durch
Verwendung weiterer komplementarer Fordermittel aufgestockt werden. Eine
zeitnahe Umsetzung ist nicht nur aus Sicht der Fordertermine angeraten.

Schritt 3: Vorbereitung des Marketings

Als nachstes sind die Organisation und Vorbereitung des Marketings durchzuftihren.
Diese Leistungen koénnen auch schon bereits wahrend des Ausbaus der
Infrastrukturen begonnen werden und so kénnen beide Leistungen auch miteinander
verbunden werden. Dieses macht sich z.B. in Form eines sogenannten ,Baustellen-
Marketings” gut, indem der Ausbau der 13 Anlagen bereits marketingwirksam
begleitet wird. Des Weiteren gehdren zur Vorbereitung des Marketings auch die
Konzeption der Printmedien und die Erarbeitung des Webauftritts. Da diese Arbeiten
auch umfangreichere Abstimmungen erfordern, ist hierfir eine mehrmonatige und
ausreichende Zeit einzuplanen.
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Schritt 4: Marketing

Der richtige Zeitpunkt der Marketingmal3nahmen ist sehr wichtig, da nur vermarktet
werden sollte, was auch tatsachlich existiert, d.h. erst mit dem Werben zu beginnen,
wenn der Ausbau der 13 Anlagen abgeschlossen ist. Dieser Start des Produktes
sollte von Events begleitet werden. Auch ist es sehr wichtig die Marketingaktivitaten
nicht nach der Eroffnung des Produktes abflachen zu lassen, sondern bestandiges
Marketing zu betreiben. Hierbei spielen auch wechselnde Aktivitaten eine grolde
Rolle und gegebenenfalls kann professionelle Hilfe und Beratung sinnvoll werden.

Zu diesem Schritt gehort auch das Controlling des Marketings und ein Umwelt-
Monitoring. Dieses ist insbesondere als Innovation des Projekts wichtig.

Fur alle diese MalRnahmen ist die Bereitschaft und Mitwirkung des Lahntal Tourismus
Verbandes erforderlich. Daher ist sehr friih diese Kooperation zwischen Verwaltung
und Tourismus zu vereinbaren.

10 Weitere Malinahmen und Empfehlungen

Das Projekt ,MalRnahmenkonzeption zur qualitativen Verbesserung des Lahn-
Kanutourismus” ist ein abgestimmtes Konzept aus Zielen des Tourismus und des
Naturschutzes. Dabei werden nicht nur generelle Ziele aufgestellt, die ein
vertragliches und nachhaltiges Miteinander verfolgen, sondern auch detaillierte und
konkrete Handlungsmafinahmen erarbeitet und vorgestellt, die eine kurzfristige
Realisierung in der Region ermdéglichen. Die Umsetzung dieses Konzeptes erfordert
zunachst jedoch einen Koordinator, der dieses Konzept zur Umsetzung initiiert.
Beteiligte in der Region sind in unterschiedlichen Bereichen vorhanden, so dass eine
Gruppe oder Einzelperson die Initiative ergreifen sollte. Als nachstes ist die
erforderliche Finanzierung der Malinahmen abzusichern, was gegebenenfalls tber
eine Forderung aus dem Leader-Programm als mdglich erscheint. Entsprechende
Beantragungen sind zu erarbeiten, sowie auch die erforderlichen Eigenanteile der
Finanzierung zu sichern sind.

Als Drittes sind die einzelnen Mal3Bnhahmen, soweit sie bauliche MalRnahmen
umfassen, weiter zu planen und deren erforderliche Genehmigungen einzuholen.
Parallel zu diesen Schritten sollte die Marketingstrategie des Konzeptes
vorangebracht werden. Akteure und Gruppen sind einzubinden und an der
Realisierung der Malinahmen zu beteiligen.

Als Schlussempfehlung kann hier die Bildung eines regionalen ,Kanubeirats*
genannt werden, der die Koordination und Entscheidungsbefugnis der Umsetzung
innehat und paritatisch mit Vertretern des Naturschutzes und Nutzern besetzt ist.
Hierin sollten Politik, Verwaltung, Unternehmen, Vereine und Tourismus vertreten
sein. Das Projekt kann hierdurch auf einen erfolgreichen Weg gebracht werden und
es eroffnen sich sehr positive und nachhaltige Zukunftsaussichten fur den
Kanutourismus auf der Lahn.
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Vernetzung mit landseitigem Tourismus

In Abschnitt 5.2 (Netzwerkkette) wurde dargestellt, dass Wassertourismus nur
optimal funktionieren kann, wenn er u.a. netzwerkartig ausgebaut ist und einen
wassertouristischen Korridor beidseits des Flusses einbezieht. Dieser Korridor, mit 1
bis 1,5m Breite, beriicksichtigt alle in ihm befindlichen touristischen Angebote.

Bei der Netzwerkrealisierung sollten daher die hier relevanten Angebote
(gastronomisch, kulturell, sportlich, Einzelhandel, etc.) durch entsprechende
Beschilderung in das wassertouristische Netzwerk aufgenommen werden. Hierzu
sind Kooperationen und Partnerschaften aus landseitigen Einrichtungen und Anlagen
mit dem Wassertourismus zu organisieren. Zum Auffinden der landseitigen Ziele
kann es u.U. erforderlich werden, das wassertouristische Beschilderungssystem mit
seiner Wiedererkennung auch innerhalb des Korridors zu verwenden. Derartige
Kooperationen funktionieren am besten auf lokaler Ebene und sind daher in den
untersuchten Orten entlang der Lahn zu entwickeln.

Besondere Bedeutung kommt den Camping- und Zeltplatzen zu, da diese allgemein
als thematisch dicht beim Wassertourismus zu sehen sind. Liegen Campingplatze
direkt am Fluss, kénnen sie als Rastplatze interessant werden, da sie Uber
Sanitdranlagen und Gaststéatten etc. verfligen, die auch von Wassertouristen
aufgesucht werden. Im untersuchten Abschnitt der Lahn gibt es mit den beiden
Campingplatzen in Wetzlar-Niedergirmes (direkt an der Ein- und Ausstiegsstelle
Fischerhitte) und Solms-Schohleck zwei optimal gelegene Campingpléatze, die direkt
mit dem Kanu erreicht werden kénnen.

11 Schlusswort

Die komplexen offentlichen wie privaten Interessenlagen und planerischen
Rahmenbedingungen, die bei der Entwicklung eines auf breitem Konsens
beruhenden, qualitativ verbesserten und naturvertraglicheren Kanutourismus auf der
Lahn zu bertcksichtigen sind, kdnnen in eine zeitlich beschrankte Konzeptstudie
niemals vollstandig integriert werden. Das vorliegende Dokument soll daher als
Grundlage eines beginnenden Dialogprozesses zwischen den unterschiedlichen
Akteuren, insbesondere aus Naturschutz und Tourismus, verstanden werden. Wir
empfehlen dringend, den angestol3enen Prozess auch nach Abschluss dieser Arbeit
weiterzufihren und zu verstetigen. Die geeignete Plattform fir diesen Dialog bildet
die konstruktive regionale Zusammenarbeit der verschiedenen Behorden und
Verbande aus allen Fachrichtungen sowie engagierter Birger vor dem Hintergrund
des LEADER-Programms.
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Buro far
faunistische Fachfragen

Matthias Korn & Stefan Sttibing

MaRBnahmenkonzept zur qualitativen Verbesserung
des Lahn-Kanutourismus
in den Leader-Regionen Lahn-Dill-Wetzlar und Giessener Land
Karte 1: Biotoptypen - Teilkarte 5
Auftraggeber: Magistrat der Stadt Wetzlar
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Anlage 2

Bewertung der Lahnabschnitte
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Anlage 3

MalRnahmenkarten
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